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Miljgsamarbejdet skal bidrage til at forbedre miljget og forebygge problemer i Norden og internationalt.
Samarbejdet ledes af Embedsmandskomiteen for miljgspgrgsmal (EK-M). Det omfatter fastszttelse af
fzelles mal i handlingsplaner, felles projekter, informationsudveksling og indsatser som for eksempel
gelder Bsteuropa gennem Nordic Environmental Finance Corporation (NEFCO).

Nordisk Ministerrad

Nordisk Ministerrad, oprettet 1971, er de nordiske regeringers samarbejdsorgan. Statsministrene har
det overordnede ansvar for samarbejdet, som koordineres af de nordiske samarbejdsministre.
Ministerradet er - trods navnet - ikke eet, men flere ministerrad. Flertallet af de nordiske fagministre
samles i ministerrad et par gange om &ret. Nogle ministre - bl.a. udenrigs- og forsvarsministrene —
holder samréd i ministermgder uden for Nordisk Ministerrad.

Nordisk Rad

Nordisk Rad, oprettet 1952, er parlamentarikernes samarbejdsforum. Radet har 87 medlemmer,
representerende de fem lande og de tre selvstyrende omrader. Rddsmedlemmerne sidder i landenes
parlament og udpeges af respektive parti. Direkte valg til Nordisk Rad forekommer séledes ikke.

Nordisk R&d, som ledes af et prasidium, mgdes siden 1996 en gang arligt ved en ordinar session om
efterret, hvor ogs& Ministerradet deltager. Ind i mellem kan sakaldte temasessioner arrangeres. Det
lgbende politiske arbejde i Nordisk Réd sker i udvalg og partigrupper.
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FORORD

Nordisk Ministerrdds Embedsmandskomité for Miljgspgrgsmal har godkendt en handlingsplan for
Kulturmiljget i landskabet som den “3. dimension i det nordiske miljgsamarbejde”, der peger pa behovet
for en indsats pa en rekke omrader. Den nordiske kystkulturs szerart og livskraft er et af de omrader
hvor det, som opfglgning pa handlingsplanen, er prioriteret at ggre en sarlig indsats.

Baggrunden er de seneste ars udvikling der har betydet, at der er sket forandringer i kystlandskabet i
en fart og et omfang som ikke er set tidligere, og at uerstattelige kulturveaerdier er géet tabt. Nordens
kystkultur, der er unik set i en europaisk sammenhzng, er truet-af kriseni-de traditionelle kysterhverv
pé den ene side, og af det store pres pa kysternes herlighedsvardier pa den anden side. Men pa trods
af denne udvikling er kystkulturen et relativt forsgmt emne, bade i den nationale bevaringspolitik og i
den nationale og internationale kyst- og sektorpolitik.

Det er et af méalene i handlingsplanen, at den nordiske kystkultur synligggres, sikres og videreudvikles i
al sin mangfoldighed, gennem en identificering og beskrivelse af vardier, problemer og muligheder. Ud-
viklingen af fellesnordiske mél og anbefalinger til varetagelsen af Nordens kystkultur skal endvidere
styrke pavirkningen af EU’s politik pa omradet, samt hgjne kvaliteten i neromradesamarbejdet.

Kulturmiljggruppen har ansvaret for opfglgningen af handlingsplanen, herunder at igangsette initiativer
til sikring af Nordens kystkultur som beskrevet ovenfor. Gruppen bestér af fglgende reprasentanter fra
de nordiske lande:

»  Sinikka Joutsalmi, Museiverket i Finland

» Even Gaukstad, Riksantikvaren i Norge

o Hjgrleifur Stefansson, Islands National Museum, Island (indtil 1/9 1999 Ragnar Frank Kristjansson,
Nattiruvernd Rikisins)

Karin Schibbye, Riksantikvarieambetet, Sverige (indtil 1/1 1999 Bengt O.H. Johansson)

Simun V. Arge, Fgroya Fornminnissavn, Fergerne

samt Annette Schou (formand og projektleder), Skov- og Naturstyrelsen i Danmark.

Endvidere har Alandsgerne observationsstatus i gruppen.

Nearvarende rapport, der er arbejdsresultatet af den fgrste indledende indkredsning af det meget
komplekse emne, er udarbejdet af fplgende eksperter fra de nordiske lande pé opdrag af og i samar-
bejde med Kulturmiljggruppen.

e Kirsten Monrad Hansen, Danmark

¢ Bjgrm Fjellheim, Kystmuséet i Sogn og Fjordane, Norge

¢ Sibylla Haasum, Sjohistoriska Museet, Sverige

o samt Nils Stord, Abo Akademi, Finland.

Indledning, forord samt sammenfatning er udarbejdet af Kulturmiljggruppen v/Annette Schou.
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1. INDLEDNING

1.1 NATURGEOGRAFIEN

Naturgrundlaget og kysternes topografi er meget
varieret i regionen, og derfor kan man ikke tale
om, at regionen har ét karakteristikum, men deri-
mod om tre.

Den norske sydkyst og den svenske vestkyst er
preget af skeergdrd med naturlige muligheder for
at finde l til skibene og med dybt vand helt ind til
kysten:

,,Ut mot havet Gppnar sig (dessa berge i) vikar
och fjordar eller bildar sund mellan fastlandet och
talrika Oar, holmar och skir. Har finner sjomén
och fiskare skyddade farleder, goda naturhamnar,
givande fiskevatten och i skrevorna mellan de
nakne bergen stormfredade platser for boséttning
i smirre samhéllen. (Hasslof 1949 p.28)

Til gengeld er baglandet mange steder darligt eg-
net til landbrugsproduktion i stgrre stil.

Den svenske sydkyst og kysten langs de indre
danske farvande og Kattegat er derimod pre-
get af relativt grundt vand og forholdsvis flade ky-
ster. Ved fjorde og bugter er der mulighed for at
finde l&, og langs kysterne er der grundlag for at
drive landbrug/husdyrhold i stgrre eller mindre
maélestok.'

Ved den jyske vestkyst, der granser ud til Nord-
sgen barer landskabet i hgj grad preg af den
sandflugt, der satte ind i Igbet af 1500- og 1600-
arene, da husdyrene havde afgresset vegetatio-
nen langs kysten. Kysten her giver ikke mulighed
for naturlige havne eller lignende, og det har van-
skeliggjort fiskeri og handel herfra, da badene
skulle treekkes op pa stranden for at veere i sik-
kerhed. Den ofte steerke strgm langs kysten, der
medfgrer en stor sandvandring langs bunden har
desuden gjort det vanskeligt at anlegge havne.

Det er séledes et varieret kystlandskab, denne re-
gion er praget af, og det setter naturligt nogle
afggrende rammer for hvilke ressourcer ved ky-
sten, der har kunnet udnyttes og pa hvilken made,
udnyttelsen har kunnet finde sted.

1.2. BOSEATTELSESM@NSTRET

Denne region skiller sig markant ud ved at vere
den tetteste befolkede af de tre regioner i projek-
tet. Byerne ligger som perler pa en snor langs ky-
sterne, og hvor der ikke er helarsbeboelse preges
store dele af kysten af den rekreative udnyttelse.

Overalt er der sommer- og feriebebyggelser i
form af sommerhuse, hoteller, feriebyer, camping-
pladser med videre. Denne udnyttelse har en lang
historie, men er i hgj grad‘aktuel i dag, og over-
ordnet set er presset pa kysten tiltagende.

1.3. HISTORIEN

Historisk set har regionen haft en meget central
placering i den omfattende sghandel mellem
Nordsgen og Dstersgen. Vikingerne var meget
mobile, og pa den tid foregik en intens sgfart over
et stort omrade fra de nordatlantiske ger til Balti-
kum og videre ad floderne mod sydgst. Handels-
rummet blev efter vikingerne overtaget af hanse-
aterne. Fra omkring midten af 1100-tallet blev
@resund et vigtigt handelscentrum i Nordeuropa
pé grund af det store sildefiskeri ved Skangr i
Skane. I tilknytning til sildefiskeriet i sensommer-
ménederne var der séledes et omfattende mar-
ked.

Denne centrale placering har blandt andet gjort
det muligt for regionen at udvikle en omfattende
sgfart. Sundet mellem Sverige og Danmark var
af helt afggrende gkonomisk betydning for den
danske konge, idet der blev opkraevet told ved
gennemsejling. Selv i dag er Sundet en af verdens
steerkest trafikerede sgveje.

Regionen har historisk set varet ét rige, indtil det
dansk/norske rige blev splittet i 1814. Den sven-
ske del blev dog allerede skilt ud i 1658. Den dan-
ske konge var vesteurop&isk i sin praksis, og det
fik blandt andet betydning for de juridiske regler
med hensyn til fiskeriet i omradet. I Vesteuropa
har man haft tradition for, at fiskeriet i havet var
frit, det vil sige, at staten beskyttede fiskepladser
og fiskebestande, sé ingen personer kunne hevde
ejendomsret over dem.

Retten til at bruge landfaste redskaber som é&le-
gérde og bundgarn tilfaldt dog jordejeren. Dette
forhold har haft vesentlig betydning for udviklin-
gen af fiskeriet i denne region set i forhold til den

79



gstlige @stersg og Botniske Bugt, hvor der har
veeret tradition for, at grundejere, hvis jord gren-
sede ud til havet/kysten, ogsé havde ejendoms-
retten til udnyttelsen af havet udenfor indtil en vis
afstand.

Kongemagten har ligeledes haft afggrende indfly-
delse pa handelsmgnstrene. Allerede i 1400-arene
forspgte man fra statens side at forbyde bonde-
handelen/bondeseglationen. @vrigheden mente, at
den megen handel truede landbruget, fordi folk
hellere ville leve af at handle end af at drive jor-
den. Det ville blandt andet resultere i, at kirken,
kongens og adelens indtegter mindskedes. Et for-
bud mod denne handel blev dog aldrig helt virk-
ningsfuldt, da der flere steder blev givet dispensa-
tion, og andre steder fik skipperne udstedt borger-
skab i en by, eller han indgik en form for partner-
skab med en kgbmand i en af byerne, men for-
blev boende ved kysten.

Et andet formal med at samle al handel i byerne
var at ggre det lettere at indkrave told. Bgnderne
fik dog mange steder lov til at handle med egne
produkter og til eget forbrug. Bondehandelen/
bondeseglationen fik dermed et temmelig stort
omfang. Da Danmark/Norge mistede den sven-
ske del i 1658, satte den svenske stat en omfat-
tende ,,forsvenskning® ind i omraderne, og det
medfgrte blandt andet endnu engang et forbud
mod bondeseglationen, men en del fortsatte dog
handelen pé den ene eller den anden made.

Den teknologiske udvikling har overordnet set
ogsé haft vasentlig indflydelse pa de traditionelle
kystnzringer i regionen. Et afggrende brud inden-
for fiskeri, spfart og landbrug skete i slutningen af
1800-tallet og begyndelsen af 1900-tallet. Det
blev nu muligt at udskille den kombinationsnering,
mange hidtil havde drevet, i selvstzndige heldrs-
erhverv. For eksempel betgd transportrevolutio-
nen hidtil usete muligheder for afsatning af pro-
dukter. Deksbédene og senere motoreme gjorde
det muligt for fiskerne at fiske l&ngere til havs og
vaere uafhengig af vind, og skibsforbindelse til det
engelske marked fra Esbjerg satte for eksempel
landbruget i Danmark i stand til at eksportere
store mangder animalske fgdevarer.

Den teknologiske udvikling betgd endvidere, at de
stgrre bade krevede stgrre havne. Motorerne

satte fiskerne i stand til at fiske over stgrre omra-
der og nylonmaterialerne betgd, at det blev muligt

for fiskerne at bosztte sig for eksempel i byerne,
fordi de nye garn ikke skulle pa land og tgrres.

Befolkningstetheden i regionen og dermed neer-
heden til markederne betgd fx, at mange fiskere
selv sejlede den ferske fisk ind til byerne med de-
res nye kuttere installeret med motor samt en
dam til opbevaring af fisken.

For sgfarten skete der ogsa et vasentligt brud
omkring arhundredeskiftet, hvor dampmaskine og
jernskibe blev almindelige og efterhdnden ud-
konkurreredes den traditionelle sgfart med sejl-
fgrende fartgjer. De nye fartgjer krevede stgrre
investeringer, og rederierne blev efterhinden
samlet i stabelbyerne, der havde retten til at im-
portere og videreforhandle varer i stgrre méle-
stok. Det betgd fx affolkning af en reekke mindre
byer i Sgrnorge, der hidtil havde haft deres
erhvervsgrundlag i den lokalt baserede sgfart.

Omkring 1950 skete endnu et afggrende brud, da
varer og gods i stigende grad blev transporteret
ad landevejen i stedet for pa havet. I denne re-
gion var det nemt at anlzegge jernbaner og veje
sammenlignet med andre steder i Norden.

Overordnet set ma man sige at den teknologiske
udvikling generelt har haft et nogenlunde ensartet
forlgb indenfor de traditionelle kystnzringer i hele
regionen, men lokalt har udviklingen dog veeret
udnyttet forskelligt.

Nedgangen i fiskeriet i gbet af 1900-tallet set 1
forhold til antal fiskere og fartgjer, specialiserin-
gen i enkelterhverv, den bykoncentrerede con-
tainertrafik, lastbilernes overtagelse af store dele
af varetransporten, nye feergemgnstre med videre
sztter deres tydelige spor i kystlandskabet og
dermed i kystkulturen. De rekreative interesser,
der tidligt viste sig i denne tetbefolkede region,
bliver mere og mere dominerende i de kystnare
omréader. Regionens beliggenhed nar ved resten
af Europa viser sig ogsa ved, at presset pd kyst-
omraderne i rekreativt gjemed ikke kun kommer
fra befolkningen i regionen, men ogsa fra de an-
dre lande i Europa - iser Tyskland og Holland.
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2. KYSTNAERINGERNE

Historisk set skiller kystkulturen og det fysiske
miljg i regionens kystomrader skiller sig ud fra de
andre to regioner ved, at landbruget mange steder
langs kysterne har veret det dominerende er-
hverv. I den gstlige del af Danmark og i den syd-
lige del af Sverige er der egnet landbrugsjord helt
ud til vandet, men da landbrugserhvervet som em-
ne i sig selv falder udenfor denne rapport vil det
ikke yderligere blive behandlet.

Men dele af kystbefolkningen har levet af kombi-
nationsnaeringer (mangsyssleri) som omfattede
jordbrug, husdyrhold, fiskeri, sgfart, handel, bad-
byggeri, lodseri og fyrvasen m.m, og det er fgrst
indenfor de sidste godt 100 &r, at specialisering pé
ét erhverv er blevet det almindelige, nar man ser
pa de erhverv, der er tilknyttet havet som res-
source eller transportvej.

Regionens kyster er preget af et vald af stgrre
og mindre ger, og et karakteristisk trak har varet
og er stadig det store antal faerger, der knytter
regionen sammen bade lokalt, regionalt og inter-
nationalt. Der ud over er regionen i varierende
grad praeget af forskellige forsvarsveaerker.

Det fglgende er en helt overordnet gennemgang
af de traditionelle kystneringer, deres historiske
betydning og fysiske udtryk samt et forsgg pa at
beskrive deres rolle i nutid og fremtid.?

2.1. KOMBINATIONSBRUGET

Sammensatningen af kombinationsn®ringer har i
hgj grad veret afhengig af de tilgengelige res-
sourcer lokalt. Hvilke erhverv, der har vaeret den
dominerende naring, kan vere meget svert at af-
ggre, ligesom det har veret almindeligt, at n@rin-
gerne har haft forskellig vagt til forskellige tider.

Kystkulturen i den sydlige del af Norge har alt-
overvejende vearet preeget af kombinationsnarin-
ger, da naturgrundlaget for landbrug har veret
meget sparsomt. Kombinationen har fgrst og
fremmest bestéet af fiskeri, landbrug og ikke
mindst sgfart. Overordnet betragtet er det sgfar-
ten, der fik hovedvagten igennem 1800-tallet, hvis
man skal se pa den traditionelle kystkultur.

Ved siden af sgfarten og fiskeriet var det ngdven-
digt med et minimum af selvforsyning fra jordbrug
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og husdyrhold. Befolkningen har udvist stor op-
findsomhed med hensyn til dyrkning af jorden,
hvor man mange steder kan finde spor af terras-
ser, der er blevet anlagt for at kunne dyrke afgrg-
der. Det var helt ngdvendigt at udvise stor fleksi-
bilitet for at kunne overleve.

Det relativt marginelle jordbrug, som alle fiskerne
dyrkede, hang lenge ved i omradet som del-
erhverv. Neesten alle bos@tningerne langs kysten
var forankret i et lille jordbrug, og denne kombi-
nationsnring varede mange steder ved op til om-
kring 1950’ erne.

I den nordlige og sydlige del af Bohuslen og i
den indre skeergérd samt i den sydlige del af Sve-
rige var landbruget generelt set dominerende,
men her ernzrede folk sig ogsa af smafiskeri og
andre marine neringer. Herfra blev sgfarten og
fiskeriet udviklet sent og pa bekostning af land-
bruget. I den mellemste del af Bohuslen var der
ikke de samme muligheder for at drive landbrug,
og fiskeriet blev her den dominerende n&ring.
Langs hele kyststrekningen har der desuden ve-
ret et stort indslag af sgfart og handel.

Langs Danmarks kyster har befolkningen over-
vejende levet af landbrug eller en kombination af
landbrug/husdyrhold og fiskeri, men mange andre
nicher har veret udnyttet athengig af de lokale
ressourcer. En del mennesker har bl.a. kombine-
ret fiskeriet med handel, fx i de perioder hvor fi-
skeriet 14 stille. For Danmarks vedkommende er
Vestkysten speciel pa grund af den sandflugt, der
mange steder har gjort landbrug i traditionel for-
stand umulig.
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Tjeerede dleruser til tprring. Mange gdrde, der ligger
pd tangen mellem Vesterhavet og Ringkpbing Fjord i
Vestjylland, driver stadig fiskeri i fjorden og i havet,
Joruden landbrug og rorskeering (til stratage).

Foto: Kirsten Monrad Hansen, 1994.



Man kan stadig finde eksempler pé forskellige
nzringskombinationer i regionen, men i dag er der
tale om undtagelser. Almindeligvis har de fleste
mennesker ét hovederhverv, og for nogle er det
muligt (- og gnskeligt) at kombinere det med et
andet erhverv. Fiskeriet er et godt eksempel pa et
bierhverv, der beskeftiger en del mennesker.

2.2. FISKERIET

Langt den stgrste del af fiskeriet har indtil for
godt hundrede ar siden veret drevet dels som led
i en selvforsyningsgkonomi, hvor man selv spiste
fiskene og byttede overskuddet til andre
(fgde)varer, og dels fiskede man med salg for
gje. NAr der var fisk nok og arstiden var til det,
saltede eller/og tgrrede man fiskene dels til sene-
re brug dels for at kunne transportere og slge
dem.?

Ved szsonfiskerierne hvor mange fiskere samle-
des ét sted i en bestemt periode af aret, var fiske-
riet fortrinsvis indrettet péd salg. De store s&son-
fiskerier i dette omrade var koncentreret om sil-
den, hvoraf det mest bergmte var sildefiskeriet
ved Skangri Sverige fra omkring midten af
1100-tallet og nogle arhundreder frem. Herfra
foregik en stor eksport af nedsaltet sild i tgnder.
Senere var der store sildefiskerier ved eksempel-
vis Géteborg og i Limfjorden i Danmark.

Fisk i fersk tilstand er en let fordervelig vare, der
uden kgle- og frysemuligheder ikke kan holde sig
frisk i leengere tid, sa det var kun de fiskere, der
foruden at bo tet ved fiskepladserne, boede tat
ved en stgrre by eller havde gode transportforbin-
delser dertil - for eksempel Kgbenhavn, Oslo,
Goteborg - der havde mulighed for at leve udeluk-
kende af fiskeri, fordi de kunne afsatte stgrre
meangder af fersk fisk hele aret. Afsetningsmu-
lighederne spiller sdledes en afggrende rolle for
udviklingen af fiskeriet. Ligesom nzrheden til
fiskepladserne er afggrende for lokaliseringen af
fiskelejerne langs kysterne.

Manglende muligheder for at transportere den
friske fisk var en hindring for afsetningen. Til at
mette markedet i de stgrre byer forsggte man
allerede fra 1600-tallet at bruge fiskekvaser til at
fragte fiskene levende fra fangst- eller landings-
pladserne til markederne. Motoriseringen sam-
men med brugen af is til nedkgling i anden halvdel
af 1800-4rene medferte helt nye muligheder for
afsatning af fersk fisk. Med dampskib eller jern-

bane kunne den friske fisk nu transporteres direk-
te til de store markeder i Europa. Mange af fi-
skerne fik desuden i slutningen af 1800-tallet og
begyndelsen af 1900-tallet dam/sump i kutterne,
s4 de selv kunne transportere den levende fisk til
markederne. Fiskeriet udvikledes iser i og ved de
byer, der havde tog- eller faergeforbindelse til det
europaiske marked.

De forbedrede transportmuligheder og den ggede
efterspgrgsel efter fisk i slutningen af 1800-tallet,
der fulgte i kglvandet pa industrialiseringen, satte
mange fiskere i stand til at investere i stgrre
d=xksbade, der kunne fiske laengere til havs. Om
sommeren trekker fiskene ofte vek fra kysten,
og dzksbédene gjorde det bade muligt og sikrere
at drive fiskeri hele &ret. Gennembruddet for
havfiskeriet skete i slutningen af 1800-tallet, men
ogsa fgr den tid var der eksempler pa fjernfiskeri
fra regionen.

Redskaber og fartgjer er kontinuerligt blevet for-
bedret, og fiskerne har koloniseret stadig stgrre
havomrader. I Igbet af 1900-tallet er der sket en
voldsom effektivisering af fiskeriet, hvilket har
medfgrt en gget fiskeriindsats. Samtidig er antal-
let af fiskere og bade reduceret vasentligt. Kri-
sen har dog ramt meget forskelligt.

2.2.1. Typer af fiskeri og fiskere i dag

I regionen kan man tale om flere typer af fiskere
og fiskeri. Fgrst og fremmest de fiskere, der ude-
lukkende lever af at fiske eller som har hovedpar-
ten af deres indkomst fra fiskeriet. Der ud over
er der de, der driver fiskeriet pa deltidsbasis eller
som bierhverv - det vil sige de der stadig har
fiskeri som en del af en kombinationsnaring. En-
delig er der de fiskere, der driver sakaldt fritids-
eller husbehovsfiskeri.* Disse tre grupper er en
juridisk inddeling af fiskerne. Hvis man ser pd den
enkelte fisker, kan han juridisk set gennem livet
skifte mellem at tilhgre de tre grupper, selvom
han ikke selv opfatter denne skelnen som af-
ggrende.

I regionen finder der et meget varieret fiskeri sted
lige fra de mere eller mindre stationaere bund-
garnsfiskere, der setter deres faststdende red-
skaber ud direkte fra kysten, over de kystnere
fiskere med deres mindre Kuttere, til de stgrre
havgiende fartgjer. Der ud over drives der fiskeri
i stgrre eller mindre mélestok med joller og pram-
me mange steder langs kysterne.
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Bundgarnsfiskeriet har vaeret meget omfattende
iser langs Danmarks kyster indenfor Skagen og
langs den svenske sydkyst. Dette fiskeri er géet
tilbage i takt med, at bestanden af al, der mange
steder har veeret den gkonomisk set vigtigste
fiskeart, er gdet voldsomt tilbage.

Kyst- og havfiskeri drives i hele regionen. Fiske-
riet drives ikke kun fra de stgrre havne, men ogsa
fra en mengde mindre havne og pladser. Fiskerne
er meget mobile og skifter ofte mellem forskellige
havomrader og landingshavne.

Fra regionen drives fiskeri med paleruser, kaste-
ruser, tejner, garn, kroge, snurrevod, bundtrawl,
flydetrawl, not, enkelte bomtrawl og muslinge-
skrabere foruden bundgarn. Af konsumarter er
torsk den gkonomisk set betydeligste art. Norge
og Danmark fanger desuden betydelige mangder
industriarter som tobis, sperling og brisling, hvilket
har givet sig fysisk udtryk i stgrre eller mindre
industrianleeg i havnene.

2.2.2. Fiskeriet i den sydlige del af Norge

Set i forhold til resten af Norge har fiskeriet i den
sydlige del veeret helt marginalt, selvom der har
varet perioder med omfattende sildefiskeri. Fore-
komsten af sild langs kysten har vaeret meget
vekslende set over tid. De massive forekomster
af sild og det deraf fglgende fiskeri har sat et
steerkt preeg pa de forskellige omrader.

Foruden sild blev der drevet fiskeri efter is@r ma-
krel og hummer. Det var et sommersasonfiskeri,
og den stgrste del af fiskene gik til eksport. Ud-

il R . - QN oot N =
Fiskerlejet Korshamn mellem Lindesnes og Lista. Fra
1600-tallet fungerede Korshamn som handelssted
med geestgivervirksomhed og i 1800-tallet som vigtig
told- og lodsstation. Efter1945 blev den en moderne
fiskerihavn, men i dag er fiskeriet ubetydeligt.

Foto: Svein Mjaatvedt, Riksantikvaren.
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over denne eksport har fiskeriet fgrst og frem-
mest vaeret et husbehovsfiskeri.

De tre vigtigste fiskerier foregik pa forskellige ti-
der af aret, og det gav efterhanden mulighed for
en heldrsbeskeftigelse. Sildefiskeriet om vinteren
og sgfarten om sommeren kunne kombineres,
mens makrelfiskeriet og sgfarten ikke kunne.
Drivgarnsfiskeriet efter makrel blev lagt mellem
de arbejdsintensive perioder i landbruget, men
hvis makrellen kom til land, blev fiskeriet priorite-
ret hgjst. Fiskeri blev desuden drevet med bund-
gam - i Oslofjorden og i Skagerrakomradet, med
teiner, ruser, snurrevod og trawl.

Et specielt trek ved befolkningen her var, at en
del af dem gjorde store s@sonvandringer for
eksempel fra Vest-Agder op til Vestlandet. Det
var specielt et fenomen, der blev udviklet i for-
bindelse med de store forekomster af sild i
1830'erne, hvor folk fra Vest-Agder blev fore-
gangsmend i fiskeriet, da de udviklede en ny bad-
type - Listerbadden - der kunne klare rejsen pé det
abne farvand. Béden kunne béde anvendes til
sommerfiskeri efter makrel og til vinterfiskeri ef-
ter sild, s man pa denne made kunne forfglge
fisken.’

Selvom fiskeriet ligesom jordbruget har vaeret
marginalt i omrédet, har det vaeret en vigtig nze-
ringsvej i kystsamfundene helt op til 1960’erne.
Vigtige centre i dag er bl.a. Hvalerdistriktet, indre
Oslofjord, og Hidra mod vest. P4 disse steder
foregér der et aktivt og dynamisk fiskeri. Fiskeri
efter bl.a. rejer er af stor betydning i dag.



2.2.3. Fiskeriet fra Sveriges vest- og sydkyst

Fiskerimessigt har den svenske vestkyst veeret
helt dominerende set i forhold til fiskeriet i resten
af Sverige, og det var blandt andet herfra, hav-
fiskeriet tidligt blev udviklet.

1800-tallet var preget af storsgfiskeriet i Nord-
sgen ved Shetland, Rock-All i Atlanten og ved Is-
land, hvor man blandt andet fangede makrel, der i
saltet tilstand blev eksporteret til Amerika. Ud-
bygningen af jernbanen i anden halvdel af 1800-
tallet var en medvirkende arsag til udviklingen i fi-
skeriet, da det nu blev lettere at afsztte fisken.
Udviklingen indenfor badebyggeri, motorer og
fangstredskaber satte yderligere skub i fiskeriet 1
lgbet af 1900-arene.

Copyright: Kort- og Matrikelstyrelsen.

Under de to verdenskrige oplevede de svenske fi-
skere et boom i fiskepriserne og indtegterne blev
i vid udstreekning brugt til at investere i bedre og
stgrre fartgjer.

1 Igbet af 1900-tallet specialiseredes flere og flere
pé rent fiskeri, da forbedrede afsatningsmulighe-
der gjorde det muligt at afsatte stgrre maengder
fisk hele aret rundt.

Fiskeriet ekspanderede indtil krisen kom i slut-
ningen af 1960’erne og begyndelsen af 1970’er-
ne. Nordsgsilden kollapsede, p.g.a. overfiskning,
der bl.a. skyldtes noten - et redskab, der kan
fange hele stimer, og samtidig blev prisen pa sild
sé lav, at det ikke kunne betale sig at fiske efter
den undtagen med not. I lgbet af 1970’erne ud-
videde landene omkring Nordsgen efterhanden

84

deres gkonomiske zoner til 200 sgmil, og det be-
tpd som navnt, at de svenske vestkystfiskere
blev udelukket fra deres hidtidige fangstpladser.

Resultatet blev en stzerk krise, hvor mange ogsa
helt nye fiskekuttere blev solgt, og mange fiskere
s@gte over i andre erhverv. Det var is&r fiskerne
i Géteborg-regionen, det gik ud over, mens for
eksempel fiskerne i det nordlige Bohuslen klarede
sig bedre, fordi de i hgjere grad havde satset pa
et kystnart smaskalafiskeri.

I dag er der store forskelle mellem nord- og
mellem-Bohuslen pé den ene side og det sydlige
Bohuslen pé den anden side. I den sydlige del
mangler man fiskevand tzt ved kysten, og
fiskerne har derfor mattet satse pa et moderne
storskalafiskeri til havs. Det er her, man finder de
store og nye bade med effektive redskaber, mo-
derne navigationsudstyr og undervandsradar. Fi-
skeriet er bdde ressourcekreevende og kapitalkree-
vende, da der er tale om fartgjer til mange millio-
ner kr. Bédene her er koncentreret i Goteborgs-
regionen, og det er ligeledes her man finder de
stgrste fiskerihavne.

Fiskeriet i den mellemste og nordlige del af Bo-
huslen er overordnet karakteriseret ved, at der er
tale om et udpraeget smaskalafiskeri. Investe-
ringsniveauet er lavere, badene er zldre, og det
er fiskerne ogsa. Fiskerne i den nordlige del har
blandt andet frivilligt valgt at rationere rejefiske-
riet for at sikre bestanden, men det betyder samti-
dig, at det kan vere svert at fA gkonomien til at
lgbe rundt, og det er derfor vanskeligt for de unge
at starte. EU’s hidtidige regler om tilskud til eta-
blering er ogsa en hindring, fordi der i overvejen-
de grad gives tilskud til nye fartgjer og ikke til
renovering af zldre.
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Redskabshuse i Vettnet pa Nord Koster.
Foto: Kirsten Monrad Hansen, 1993.

Gamnbdde i Nogersund, Blekinge.
Foto: Kirsten Monrad Hansen 1997.

Smaéskalafiskeri og kombinationsnaringer hanger
sammen, og det er i denne del af Bohuslen, man
stadig finder folk, der kombinerer fiskeriet med
andre erhverv som snedkeri, udlejning af varelser
og sommerstuer m.m. Bierhvervsfiskeriet er ogsa
fremtreedende her.

Fiskeriet i den sydlige og sydgstlige del af Sverige
drives i dag i langt mindre skala i forhold til fiske-
riet i Bohuslen. Fiskeriet er koncentreret i havne
som Simrishamn, Nogersund, pad Hassl6 samt i
Karlskrona.

Dstkystens fiskere har oplevet flere kriseperioder
bl.a. i slutningen af 1800-tallet, hvor priserne pa
sild var meget lave. Det medfgrte, at mange stop-
pede fiskeriet og tog arbejde i land for eksempel i
stenbruddene, gik ind 1 handelsfldden eller emigre-
rede til Amerika.®

2.2.4. Fiskeriet i Danmark

En stor del af fiskeriet blev drevet som s&son-
fiskeri, hvor sildefiskeriet ved Skangr - i det nu-
vzrende Sverige - der fandt sted fra 1100-tallet til
hen i 1400-arene er det mest kendte. Men mange
andre steder bl.a. ved den jyske vestkyst flyttede
fiskerne og deres medhjzlpere ud i bebyggelser
langs klitten i de forars- og efterdrsmaneder
fiskeriet efter fladfisk, torskefisk, hajer og rokker
varede. Allerede i 1500-4rene var der dog fx pa
nordkysten af Sjazlland fiskerlejer, hvor befolknin-
gen kunne leve af at fiske og handle, men senere
i &rhundredet blev mange af lejerne affolket pga.
nedgangen i fiskeriet og den tiltagende sandflugt i
omréadet.

Limfjorden i Nordjylland har veret af stor betyd-
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ning i fiskerimzssig sammenhang, og det var det
eneste farvand, der var omfattet af en egentlig
fiskerilov fgr 1888, da en landsdzkkende fiskeri-
lov blev vedtaget.

Historisk set er det det kystnare fiskeri, der har
spillet den afggrende rolle. I midten af 1800-tallet
14 tyngdepunktet i fiskeriet i den gstlige del af
Danmark, fra Skagen i nord over bzlterne og
Sundet til Bornholm. Det var disse steder, man
fandt de fleste helérsfiskere, da transporten med
damper og senere jernbane muliggjorde afsatnin-
gen af fisken.

Med havnebyggerierne i anden halvdel af 1800-
tallet fik fiskerne et sikrere udgangspunkt for fi-
skeriet, da de nu kunne sgge l& for vind og vejr
istedet for at trekke badene pa land.

Langs kysterne fra Skagen og gstover har et me-
get almindeligt syn vaeret pale til bundgarn, da
dette fiskeri har varet meget udbredt, men i dag
er der kun et fatal, der kan leve af det. Specielt
nedgangen i dlebestanden har varet en afggrende
faktor. I den gstlige del af Danmark, og det vil i
denne forbindelse sige i @resund, Kgge Bugt og i
farvandet syd for Sjelland findes bundgarnsfiske-
riet stadig, men alt i alt er det et dystert billede,
der tegner sig for denne form for fiskeri.

Spredt langs kysten kan man stadig finde mange
vidnesbyrd om dette fiskeri. Omfanget af den en-
kelte lokalitet er meget forskellig, lige fra mere
ydmyge pladser hvor en enkelt fisker har drevet
et mindre fiskeri, til pladser hvor der har foregéet
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Bundgarnsfiskeri ved Rytsebek pd Mgn.
Foto: Kirsten Monrad Hansen 1996.

et storstilet bundgarnsfiskeri. Kulturelt set har
bundgarnsfiskerne ofte varet regnet for nogle af
de mere velhavende fiskere. Forst og fremmest
var redskaberne meget dyre, og fiskerne var helt
afthangige af dlefiskeriet om efterdret. Det kunne
sla fejl, og derfor var det ngdvendigt at have en
vis sum penge gemt for at kunne overleve de dar-
lige ar. De steder, hvor bundgarnene star pa
mange meter vand, bliver pzlene ikke taget op
om vinteren og er derfor meget udsatte i isvintre.
At skifte pzle ud er en bekostelig affzre. Al var
en dyr fisk, og i de gode &r tjente bundgarns-
fiskerne mange penge. I de senere ar er priserne
pa 4l faldet, samtidig med at fangsterne er géet
tilbage.

Bundgarnsfiskeriet er specielt blandt andet, fordi
det er ngdvendigt at anvende flere (mindre) far-
tgjer, der skal bruges pale til at ramme ned i hav-
bunden, og selve redskaberne er ofte store og
som nzvnt dyre. Imodsetning til fx det havga-
ende fiskeri er det redskaberne, der krever langt
den stgrste investering.

Det fysiske miljg omkring bundgarnsfiskeriet er
praget af forskellige former for redskabshuse - et
bundgarn krever god plads, palestakke, i &ldre
tid ophalingsspil, tjeeregryder hvor man kunne im-
pragnere garnene og ikke mindst en stor stejle-
plads, hvor man kunne hange eller legge garnene
til tgrre. Der ud over er fartgjerne jo en vaesentlig
del af det fysiske miljg.

Nogle bundgarnsfiskere driver i dag fiskeriet di-
rekte fra kysten og i fjordene fra egne badlejer,
mens andre bundgarnsfiskere er lokaliseret i hav-
ne.

Fgr i tiden havde bgnder med jord direkte til ky-
sten fx i en fjord ofte et bundgarn, der kunne for-
syne husholdet med fisk.

Thorupstrand i Nordvestjylland.
Foto: Kirsten Monrad Hansen, 2000.

Kystfiskeriet udvikledes efterhdnden til havfiskeri,
hvor fiskerne sggte lengere og lengere vak. I
mellemkrigsarene fiskede mange fx fra England
og landede deres fangster derovre. Fiskeriet fore-
gik med snurrevod, da det fgrst var efter 2. ver-
denskrig trawlet for alvor slog igennem.

Silden var indtil 1970’erne en meget vigtig art,
men kollapset i sildebestanden ramte ogsa de
danske fiskere. De sidste tyve ar kan man over-
ordnet set tale om, at fiskeriet har vearet i krise,
og det har betydet en vaesentlig reduktion bade i
antallet af fiskere og fartgjer. I lighed med land-
bruget er fiskeriet blevet koncentreret i stgrre en-
heder, hvilket let kan ses i havnene, hvor store
omrader og havnebassiner ligger tomme. Far-
tgjerne er i denne periode blevet vasentligt stgrre
og mere effektive.

Det er dog ikke kun rester af fiskeri, man kan
finde langs de danske kyster. I dag foregér der et
aktivt fiskeri mange steder. Tyngdepunktet er i Ig-
bet af dette drhundrede flyttet fra de indre danske
farvande til det vestlige og nordlige Jylland, men
der findes fiskeri over hele landet. Langt de fleste
steder udgér fiskeriet fra havne, men i Nordvest-
jylland drives fortsat et effektivt fiskeri direkte fra
stranden.

2.2.5. Fiskeriets fysiske spor

Da fiskeriet er og har veret sa udbredt er det
muligt nasten overalt i regionen at finde fysiske
udtryk eller spor fra fiskeriet. Disse fysiske spor
spender fra mindre fiskepladser, hvor bare en-
kelte bade hgrer til, sma gravede render hvor jol-
lerne ligger, bidebroer, ophalingsspil, slebesteder,
sjgboder, nauster, andre huse og bygninger, tgr-
repladser/stejlepladser, pelestakke, tjeregryder
m.v. til store moderne havne med moler, auktions-
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haller, samlecentraler, ishuse, kglehuse, fiskeindu-
stri, smedeverksteder, bedding, skibsverft med
videre.

Et meget karakteristisk treek i skeergarden er det

samlede kompleks af beboelseshus, redskabshus,
sjgbod, badebro m.m. Disse steder er blevet sar-
deles attraktive som sommerhuse.

Det sregne for fiskerlejerne langs eksempelvis
Sveriges vestkyst er den ofte meget tette bebyg-
gelse, der er opstaet ved, at alle gnskede at bo s
teet som muligt ved sjoboden, og at jorden ikke
havde nogen produktionsmessig vaerdi. Desuden
var der intet regelset, da fiskerbebyggelserne
blev etableret.

Fiskernes boliger i skeergarden er ofte store, da
man tit baserede gkonomien pa udlejning til som-
mergaster. Denne indtegt kunne vare en form
for livsforsikring for hustruen, hvis manden om-
kom ved fiskeri. Desuden er boligen ogsa
arbejdsplads, her repareres garn, agnes kroge, re-
pareres sejl og tgj, og dette arbejde er ofte kvin-
dernes.

Det fysiske miljp, der knytter sig til fiskeriet i
skergarden, bestér ofte af en rekke enheder som
bolig, sjobod, bro og bad. Disse fysiske enheder
kan ikke adskilles.

Selve husene fortzller ogsa tit om familiens histo-
rie. Tilbygninger er kommet til i takt med, at
bgrneflokken ggedes, og verandaer er bygget i
takt med velstandsstigninger.

Moderne brug og ombygning af husene fra turi-
sternes side spolerer ofte denne méde at aflese
historien pd. Ligesom dette trek trues af en re-
striktiv byggelovgivning, der ikke giver plads for
disse udvidelser af en eksisterende bygning.

P4 grund af fiskeriets nedgang er det ogsa muligt
mange steder at finde rester/spor af forhen-
varende fiskepladser. Mange af de mindre havne
for eksempel i Danmark er i dag for en stor dels
vedkommende overtaget af lystbadene og omdan-
net til marinaer, men ofte star de gamle redskabs-
huse tilbage, der sammen med stejleplads, pzle-
stakke, slebested med mere vidner om, at der her
har foregaet et aktivt fiskeri. Mange steder langs
kysterne finder man ogsa darligt vedligeholdte
redskabshuse, broer, sjgboder, nauster, ophalings-
spil og lignende, der fortzeller en historie om en
Kystnaring i tilbagegang.’

87

Redskabshus og peele til tgrring af ruser i Blekinge.
Foto: Kirsten Monrad Hansen, september 1997.

I de eldre fiskerlejer og mindre havne er der
mange eksempler pa bebyggelser af mere ydmyg
karakter, som mindre beboelseshuse. Fiskerlejer-
ne er ofte preget af tet bebyggelse med krogede
gader. Mange steder er disse huse restaureret og
bruges af andre end fiskere, andre huse er kraf-
tigt moderniseret og en del er overgaet til som-
merbenyttelse. Karakteristiske nye bebyggelser
ved fiskerlejerne og havnene er fiskernes moder-
ne huse, der afspejler en velstandsstigning i

1960’ erne og begyndelsen af 1970’ erne.

2.2.6. Fiskeriet i fremtiden

Fiskeriet som traditionel kystnaering star i dag
overfor store udfordringer pa flere fronter.

Havet og dets ressourcer var stort set frie for alle
landes fiskere indtil Island som det fgrste land i
Nordatlanten udvidede sin gkonomiske zone, hvil-
ket betgd, at andre landes fiskere blev forment
adgang til landets fiskeressourcer. Andre lande
fulgte hurtigt med, og i slutningen af 1970’erne
havde landene omkring Nordsgen og Nordatlan-
ten udvidet deres zoner (fiskerigranse) til 200 sg-
mil. Dette fik afggrende betydning for fiskerne
isar fra den svenske vestkyst, der hidtil havde
drevet den stgrste del af deres fiskeri i Nordsgen.
Disse fiskere blev nu henvist til Sveriges eget
fiskevand, hvilket fgrst og fremmest vil sige
Ostersgen. Hele denne udvikling medfgrte en
gkonomisk krise indenfor fiskeriet generelt.

Siden er der indfgrt yderligere restriktioner for fi-
skeriet i form af kvoteordninger, (midlertidige)
stop for nybygninger, ophugningsstgtte til fartgjer
med mere. Fiskeriet er sdledes blevet et strengt
reguleret erhverv, hvor man for Danmarks og
Sveriges vedkommende varetager de overordne-
de retningslinjer for erhvervet pa EU-niveau.



En aktuel diskussion i gjeblikket er, hvordan fiske-
riet indenfor regionen skal drives i fremtiden. Et
hovedsynspunkt er, at det mest rationelle vil vare
at satse pa store enheder, mens et andet hoved-
synspunkt er, at det er mindst lige sa effektivt og
kvalitetsmassigt godt med mindre enheder, der let
kan omstilles fra ét fiskeri til et andet. Tendensen
indenfor fiskeriet i regionen har hidtil varet, at der
er blevet ferre bade, men at tonnagen ikke er
géet tilsvarende ned, men indenfor denne hoved-
tendens er der meget varierende tendenser alt af-
hengig af hvilket geografisk sted, der er tale om.

Det kystnzre bundgarns- og rusefiskeri efter al
er pa kraftig retur i regionen pa grund af nedgan-
gen i 8lebestanden, og mange havne har ligeledes
oplevet en stor nedgang i fiskerfladden, men man
oplever dog ogsa i en del havne, eksempelvis
Hundested i Nordsjelland en opgang i fiskeriet
efter en rekke nedgangsar. Det er derfor svart
at pege pa en entydig tendens for fiskeriet i frem-
tiden.

Blandt fiskerne foregér en diskussion om, hvor-
dan man sikrer grundlaget for fiskeriet i fremti-
den. Der er eksempler pa forsggsprojekter, hvor
man i lighed med landbrugsvarer forsgger at kva-
litetsmarke fiskene i forhold til fangstmetoder.
Der er diskussioner igang om hvordan, man kan
markedsfgre fisk som ,,gkologiske®, hvordan man
forkorter fiskens vej til forbugeren, udvikling af
mere skdnsomme redskaber med mere. P det
internationale marked er der for eksempel ogsa
tiltag igang omkring ,,grgnne regnskaber, hvor
man ser pa forbruget af brandstof i forhold til kilo
fanget fisk, sammenligner mangden af konsum-
egnede fisk med mengden af udsmid med mere.

Med hensyn til bevaring af typiske fysiske spor
efter fiskeri, kan man fx forestille sig at redskabs-
huse og andet indrettes som primitive overnat-

Redskabshus pd Jegindg i Limfjorden.
Foto udlant af Limfjordsmuseet.

ningssteder for sejlerfolket i lighed med vandre-
hytter i fjeldet. Det kunne vare et led i det, der
ogsé kaldes kulturturisme elleri,,vern gennem
brug*. I Limfjorden i Danmark er man netop
fremme med sddanne planer, hvor man gerne vil
markedsfgre sejlerferier med den traditionelle
badtype ,,sjegten”, der er en aben, sejlfgrende
bad, der blev brugt til fiskeri helt op til begyndel-
sen af 1900-tallet. I tilleg til overnatning kan turi-
sterne fa forskellige historiske oplysninger om
lokaliteten.

2.3. HVALFANGST

Fra syd- og gstkysten af Norge er der blevet dre-
vet storstilet hvalfangst, og centret for hvalfang-
sten 12 p& begge sider af Oslofjorden, i Sande-
fjord, Larvik og Tegnsberg i Vestfold og specielt
Frederiksstad i @stfold.?

Indtil omkring ar 1900 foregik fangsten f@rst og
fremmest ved Finnmarkskysten i Nord-Norge. En
konflikt mellem sildefiskerne og hvalfangerne for-
te til, at der blev indfgrt fredning pé hvaler i 1904
i de tre nordligste fylker, og derfor vendte hval-
fangerne sig mod andre fangstpladser og her blev
sydishavet et af de store felter. Norges andel af
den samlede verdensfangst var i 1912 pa 71%.

Hyvalfangsten foregik helt op til 1960’erne i Syd-
ishavet. Fra Oslofjorden udrustede man store
ekspeditioner efterhinden med hvalkogerier om-
bord pa fartgjerne. Hvalfangerne tog afsted om
efteréret og kom hjem i lgbet af foraret. Pa den-
ne made kunne hvalfangsten kombineres med
jordbrug, men det var helt afggrende for folkene,
at de kom hjem i tide til séningen om foraret. En
del hvalfangere var desuden varftsarbejdere om
sommeren.

Hvalfangsten var en meget omfattende virksom-
hed, og i Vestfold blev der tidligt etableret en ke-
misk industri, der udnyttede produkterne fra hva-
lerne. Da hvalfangsten blev indstillet i lgbet af
1960’ erne, resulterede det ikke i stor arbejdslgs-
hed, da folkene hurtigt kunne omskoles. Der var
brug for dem pé land, hvor de kunne arbejde i
industrien, da deres baggrund jo var arbejde om-
bord pa fabriksskibe. Sidelgbende med hval-
fangsten blev der drevet jagt pa szler i ishavsom-
radet iser fra midten af 1800-tallet og indtil 1.
verdenskrig.

2.4. SKUDE, FRAGT OG
HANDELSSEJLANDS

Havet bruges ikke kun til fiskeri. Langt den stgr-
ste del af transporten af varer og mennesker
foregik for i tiden ad vandvejen. P4 denne made
har havet bundet kysternes befolkninger sammen
indenfor regionen. Havet har vearet en samlende
faktor langt mere, end det har virket adskillende.

Stort set alle former for produkter blev sejlet mel-
lem producent og markederne/aftagerne. Over-
ordnet set har regionen dog varet bergmt for
specielle produkter. Det drejer sig for eksempel
om lokale ressourcer i form af tre fra vestsverige
og sydnorge, der var en stor handelsvare til Dan-
mark, men ogsa til for eksempel Holland og Eng-
land. Fra Danmark gik der korn retur til Norge og
til Sverige ofte fisk. Med i lasten fra Norge kom
der ofte jernkakkelovne. De fleste steder var det
bgnder, der ejede skov, solgte og eventuelt frag-
tede tgmmeret videre. Men mange udenlandske
fartgjer har ogsa lastet tree fra de mange lade-
pladser i Bohuslen og i Sgrnorge.

Sten var en anden lokal ressource, der i store
mengder blev udskibet fra Norge og Sverige, og
som dannede grundlag for en omfattende handel
og transport.

Handel med andre varer har ligeledes spillet en
stor rolle i regionen. I de perioder af aret, hvor fi-
skeriet 14 stille, blev fiskefartgjerne ofte brugt til
handelssejlads. Det er der eksempler pa langt op i
det 20. arhundrede for eksempel fra Nordsjzlland
og det syddanske ger.

Med den ggede handel bade lokalt og internatio-
nalt blev det ogsa muligt at satse udelukkende pa
fragtsejlads. Her blev bade geografisk placering
for eksempel tet ved handelsveje, naturhavne og
naturressourcer samt tradition for erhverv knyttet
til havet afggrende faktorer for, hvilke steder sg-
farten blev dominerende.

11849 oph&vede England den sakaldte naviga-
tionsakt, der indebar restriktioner pa al handel
med England og dets besiddelser. Ophavelsen
betgd et opsving i den internationale handel.

Fra slutningen af 1800-tallet begyndte sgfarten i
hgjere grad at udga fra de stgrre byer i takt med,
at fartgjerne blev stgrre og motordrevne. I lgbet
af 1900-tallet har tog og lastbiler overtaget en sta-

dig stgrre del af godstransporten, og allerede om-
kring 1950 blev stgrsteparten af godset transpor-
teret ad landevejen.

Den @ldre sgfart kan groft set inddeles i fglgende
kategorier:

Bondesgfart eller skudefart hvor skipperne
handlede med egne eller lokale produkter bade i
ind- og udland. Til denne kategori hgrer ogsa de
fiskere, der i perioder drev handel. Denne handel
foregik overalt langs-kysterne.

Fragtsejlads hvor skipperen med eget fartgj
levede af at fragte varer eksempelvis for en eller
flere kgbmeend. Fragtskipperne boede ofte i om-
raderne nar kgbstederne.

Endelig den rederibaserede sgfart, hvor skibene
var ejet af en person eller et selskab, og hvor
skipperen var ansat, eller eventuelt ejede en part i
fartgjet. Rederierne var oftest lokaliseret i de sa-
kaldte sgfartsbyer/skipperbyer foruden i de store
byer, der falder udenfor denne rapports emne.

Geografisk strakte handelssgfarten sig over hele
verden. Almindeligvis taler man om den lokale s@-
fart, den regionale, der for eksempel sejlede mel-
lem @stersgen og Nordsgen og endelig den ver-
densomspzndende sgfart.

I dag er der kun enkelte eksempler pa rederier,
der er lokalt baseret. Rederierne arbejder oftest
pé verdensplan, og for de ansatte sgfolk er det
ikke lengere ngdvendigt at bo tet ved kysten, for
de bliver flgjet ud til skibene. For alle tre lande i
regionen er der desuden sket en stor udflagning
af tonnage.

Sefartserhvervet er i dag stadig muligt at kombi-
nere med eksempelvis bierhvervs- eller fritids-
fiskeri. Som sgmand er man hjemmefra i lange
perioder, men man er ogsé hjemme i l&ngere tid.

2.4.1. Sofarten fra Sernorge

At den sydlige del af Norge blev et centrum for
spfarten skyldes i hgj grad, at omradet 14 ved en
af de stgrste feerdselsérer i samtiden, der gik fra
Nordsgen ind i @stersgen. Udskibningen foregik
fra de baltiske lande, Danmark, Sverige og Fin-
land, og den omfattende sejlads gik gennem
Kattegat og Skagerrak. Mange af fartgjerne spg-
te norskekysten pa grund af de naturlige havne-
forhold der, nar de skulle have forsyninger om-
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bord, vente pa gunstig vind eller fa udfgrt mindre
reparationer. Dette gav grundlag for de mange
udhavne langs den sydnorske kyst, og mange af
byerne har et sterkt prag fra sgfartstiden.

Udhavnene var en slags forposter for byerne. De
blev lokaliseret ved det 4bne hav, men 1 beskyt-
tet og med flere indsejlinger, s& de kunne besejles
under alle vindforhold. I udhavnene fandt mgdet
med det internationale liv sted, og her var store
kgbmandsbutikker. Udhavnene mistede deres
centrale rolle, da sejlskibstiden sluttede, og damp-
skibene tog over i begyndelsen af 1900-tallet.
Dampskibene var relativt uafhengige af vejr og
vind og behgvede saledes ikke de beskyttede
havne. Kystbyernes og udhavnenes gkonomi var i
hgj grad baseret pa sejlskibene, og det blev der-
med et stort tilbageslag, da man overgik til damp-
skibene. Dette treek har virket som en konserve-
rende faktor for det fysiske miljg, og har i vid ud-
strekning vaeret medvirkende til, at det i dag er
muligt at finde s& mange bygninger, huse m.m.,
der vidner om den store sejlskibstid. Mange huse
er opkgbt og vedligeholdes i dag af byfolk.

Sgfartserhvervet var internationalt praeget.
Mange norske sgmend sejlede i 1700-drene pa
hollandske fartgjer og i slutningen af 1800-tallet i
den amerikanske kystflade. Sgfartens blom-
stringstid faldt sammen med den befolknings-
ggning, der fandt sted i lgbet af 1800-tallet, og en
stor del af dette befolknings”overskud” fandt ar-
bejde indenfor sgfarten.

Sgfarten kan groft set inddeles i to hovedgrupper.
De, der sejlede pa @stersgen, var i fart fra marts
til oktober/november, hvor skuderne blev oplagt
for vinteren ofte i udhavnene, og dette var den
stgrste gruppe. Den anden gruppe havde hele
verden som operationsomrade og sejlede uafbrudt
hele aret. Derfor kunne en stor del af befolknin-
gen i den sydlige del af Norge have sgfart som
hovederhverv, mens resten arbejdede i andre er-
hverv om vinteren. Mange var beskzftiget med
at reparere skibene eller bygge nye. Desuden fi-
skede mange sgfolk ved sildefiskeriet pa Vest-
landet, i Vest-Agder og omkring Hvaler.
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Ny Hellesund har veeret en central udhavn helt til-
bage i vikingetiden. Det har veret gestgiversted fra
1600-tallet med handel, sgfart og lodsvirksomhed
som vigtige neringer. Fiskeri og eksport af hummer
har ogsa haft et betydeligt omfang. Ny Hellesund er
ipvrigt velkendt fra norsk litteratur og malerkunst.
Foto: Even Gaukstad.

Den traditionelle @stersgfart, der ofte blev drevet
af mindre sejlskibe, havde sin storhedsperiode op
til omkring 1880. Efter denne tid blev skibene
stgrre, de fleste blev bygget i stal og fik efterhan-
den maskine.

Rederierne var oftest organiseret som partsrede-
rier, hvis store fordel var, at risikoen var fordelt pa
flere hander. Introduktionen af dampskibene be-
tgd en voldsom stigning i investeringerne, og det
var svert at skaffe kapital nok i de mindre sam-
fund. Samtidig med introduktionen af dampskib-
ene blev der i Sgrnorge bygget nye sejlskibe af
stal samt opkgbt @ldre sejlfartgjer. Man forsggte
sa lang tid som muligt, at konkurrere med damp-
skibene ved blandt andet at sejle til ,,sidste planke
og sejltrevl“, hvilket medfgrte mange forlis.’

1 1896 udgjorde treeskibene 64% af den norske
handelsflade, men allerede i 1907 var denne pro-
centdel nede pa knapt 18%. Dampskibene havde
brug for ferre folk, men til gengzld krevede de
specialuddannelse. Det medfgrte, at mange valg-
te at flytte til byerne eller at emigrere til Amerika.
Bade rederne og sgfolkene flyttede til byerne, og
iseer til Oslo, hvor en stor del af rederierne blev
samlet. Sgfarten var blevet en udpraeget bynae-
ring, og der var ikke leengere brug for udhavnene.
En del arbejdslgse sgfolk begyndte istedet at fi-
ske.

Hovedproduktet indenfor sgfarten var treelast,
men om fordret var der mange, der havde is med
som fgrste last, der blev fragtet fra den syd-
gstligste del af Norge.

Silden forsvandt langs den sydvestlige del af ky-
sten i slutningen af 1800-tallet, og samtidig var
der tilbagegang i sgfarten, da den lokale sgfart
mere eller mindre ophgrte. P4 samme tid var
jordbruget truet pé grund af opdelingen i mindre
og mindre lodder ved arv. Alle disse faktorer fik
indflydelse pa, at mange emigrerede til Amerika
eller specialiserede sig enten pa fiskeri eller sg-
fart. For de, der valgte at emigrere, blev rejsen
dog ofte kun et led i en form for s@sonvandring,
for mange vendte hjem igen efter nogle ér. I
Amerika arbejdede kvinderne fortrinsvis som tje-
nestepiger, mens mandene fik arbejde i sgfarten
eller som for eksempel snedkere.

De fleste sgfolk gik permanent i land, ndr de var
omkring 30 ar. Derefter levede de ofte af en
kombination af jordbrug, fiskeri og andre erhverv
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knyttet til sgfarten. Enkelte fortsatte dog som
kaptajner og styrmand.

I sejlskibstiden boede de fleste af sgfolkene ude
ved kysterne, men med den verdensomspznden-
de sejlads i internationale farvande, hvor fartgjer-
ne sjeldent eller aldrig kommer i hjemhavnen, er
spfolkenes fysiske lokalisering helt underordnet.

2.4.2. Sgfarten fra Sverige

Den svenske ligesom dén danske stat forsggte at
samle al handel i byerne/kgbstederne, hvor det
var lettere at have kontrol med bade indfgrsel og
udfgrsel, nér der skulle betales told. Imidlertid var
den danske stat mindre restriktiv pa dette felt, sa
da omrédet blev svensk i 1658 var der en blom-
strende sméhandel. Den svenske stat udstedte
forbud mod denne bondehandel (bondeseglation),
det vil sige fiskere, bgnder og andre, der fragtede
varer udenrigs, men mange omgik dette forbud,
blandt andet ved at indskrive sig som borger i en
af (stabel)byerne, men fortsat vare bosat i skar-
garden.

Forbuddet blev ophaveti 1811, og mange fisker-
samfund udvikledes efterhanden til skippersam-
fund. Fiskebackskil pa Skafto pa vestkysten var
et af de fgrste og forvandledes fra Sveriges stgr-
ste fiskerleje til egnens sgfartsmetropol efterfulgt
af blandt andet Gésd, Lysekil og Mollosund.
@erne Orust og Tjorn blev ogsa nogle af de vig-
tigste sgfartscentre udenfor Géteborg, og i dag er
enkelte stgrre rederier tilbage her.

I Blekinge var det @stersgfarten, der var den vig-
tigste for de mindre fartgjer. Man fragtede sten til
Tyskland, Norrlandske og egne traevarer til bade
Danmark og Tyskland, kartofler og andre fgdeva-
rer til Stockholm. Retur kom kul og briketter fra
Tyskland, Kalk fra @land og Gotland, korn fra
Danmark og Skane. Sejladsen foregik fra april til
september.

P& handelshusenes og rederiers stgrre fartgjer
fragtedes eksempelvis travarer og tjere til bl.a.
England, Frankrig og Middelhavsomradet. Retur
kom ofte salt. I anden halvdel af 1800-tallet blev
det almindeligt ogsé at sejle pa Sydamerika, hvor
man bl.a. tog kaffe med retur.

I dag er ca. 14% af Sveriges handelsflddes ton-
nage hjemmehgrende i Bohuslen. Den sgfart, der
er tilbage, betjenes i dag af store fartgjer, der sej-
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ler i langfart og sjeeldent kommer til hjemhavnen,
s& i kystkulturel sammenhang kan man sige, at
dette indslag er af mindre betydning, selvom det
lokalt for de involverede parter selvfglgelig er helt
afggrende. De, der arbejder ombord, flyves ofte
til og fra skibene (ligesom i off-shoreindustrien),
og dermed er deres geografiske placering under-
ordnet.

Fra den sydgstlige kyst foregik der ogsa fgr i ti-
den en livlig handel. Dels den omtalte bondesegla-
tion, men senere kom egentlige skipperbyer ogsa
til. I dag er handlen koncentreret i de store byer.

Sgfartsnaringen i dag er preeget af en vis frem-
skridtstro grundet i tesen om, at en stor del af
landevejstransporten efterhanden skal ad sgvejen
for at skdne miljget.

2.4.3. Spfarten fra Danmark

I dag er det svert at forestille sig, hvor tet en tra-
fik, der har veret i farvandene af forskellige far-
tgjer, der har drevet handel. Stort set alle former
for varer foruden dyr og mennesker blev trans-
porteret ad vandvejen. Oftest var det szson- eller
arstidsbestemte varer, det drejede sig om, der
blev transporteret fra en mangde pladser ind til
de stgrre byer, hvoraf Kgbenhavn var den stgrste
handelsby. De sdkaldte hgkerbgtter eller paere-
skuder transporterede blandt andet brande, frugt,
kartofler, fisk, korn, andre fgdevarer, olmerdug
med mere. Byggematerialer i form af teglsten og
tree, ligesom kalk og foderstoffer til landbruget var
andre store varegrupper. Denne handel foregik
overalt i landet langs kysterne og ind og ud af
fjordene.

Centrene for sgfart og handel har i Danmark
geografisk set skiftet. I senmiddelalderen kan

man tale om tre centre for den sdkaldte skude-
handel, hvoraf det ene 18 omkring de sydlige ger,
hvorfra man handlede pa Nordtyskland. Det an-
det center 14 i Vadehavet, og herfra handlede man
pa Hamborg og Nederlandene. Endelig var der et
center i Nordjylland, hvor man handlede pé Sgr-
norge. Denne skudehandel har sat sig fysiske
spor i form af fx skudehandlergarde langs den
nordvestlige kyst af Jylland.

Andre sgfartscentre voksede som omtalt i indled-
ning ogsa op de steder, der havde en gunstig geo-
grafisk placering set i forhold til handelsveje, mar-
keder og naturlige havne. Desuden havde befolk-
ningens tradition for sejlads en vasentlig betyd-
ning. Fra slutningen af 1700-tallet og ind i 1800-
tallet voksede de sakaldte skipperbyerne op, og
de kom til at sta for den vasentligste del af pro-
vinssgfarten. Skipperbyerne beboedes fgrst og
fremmest af folk, der havde sgfart som hoveder-
hverv.

Udenfor de stgrre byer koncentreredes den
egentlige sgfart i fgrste omgang i Draggr ved
Kgbenhavn, der ligger ved Sundet og ruten
Osterspen - Nordsgen. Et andet center blev det
sydfynske ghav med byer som Marstal, Rudkg-
bing og Svendborg som sgfartsbyer. Dette center
13 ligeledes teet dels pa markederne i Tyskland
dels pé den gst-vestlige handelsrute. Endelig
blomstrede sgfarten op i den fra centralmagten
fjernt beliggende vadehavskyst - fgrst i Hjerting i
begyndelsen af 1700-tallet og senere pd Fang
med byerne Sgnderho og Nordby. Omradet 1&
centralt i forhold til den internationale nord-sydga-
ende handelsrute. Fang er stadig preget af den
serlige byggeskik, som sgfarten bragte med sig,
og Nordby har stadig enkelte sgfartsrelaterede
funktioner som sgfartskole.
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I slutningen af 1800-tallet skete ogsa i Danmark
en omlagning til sejlads med stélfartgjer installe-
ret med dampmaskiner. Pa blandt andet Fang for-
sggte man i lighed med udhavnene i Sgrnorge at
tage konkurrencen op ved hjzlp af sejlskibe byg-
get af stdl, men i lgbet af de fgrste artier af 1900-
tallet var slaget tabt. Sgfarten blev som i resten
af regionen koncentreret i de stgrre byer.

Et karakteristisk traek ved provinssgfarten var, at
skibene var ejet lokalt, og at det overskud, der
eventuelt blev tjent hjem, blev geninvesteret i far-
tgjerne. Med de investeringstunge motorjernskibe
blev ejerkredsen derimod en helt anden samtidig
med, at skibene blev hjemmehgrende i de stgrre
byer.

I dag er det overvejende den internationale sgfart,
der lever videre. Det drejer sig fgrst og fremmest
om containertrafik fra de stgrre byer. Det vil sige,
sgfarten er koncentreret i nogle fa centre, men
man oplever stadig, at selve sgfartserhvervet gar
iarv. Det er dog et sjeldent syn, at se sgfolk i
land i dag, da den containerbaserede transport
medfgrer en hurtig losning og lastning.

Som traditionel lokal tilknyttet kystnaring har sg-
farten ikke overlevet. Som navnt er der ogsa sket
en stor udflagning af tonnage, der har betydet, at
en vasentlig del af sgfolkene pa de danske skibe i
dag er udlendinge. Der er dog enkelte eksempler
pa aktive rederier i de gamle sgfartsbyer som
eksempelvis Marstal pa ZErg.

2.4.4. Spfartens fysiske spor

Selvom man i dag ikke kan tale om en levende
sofart i kystomradderne'®, barer det fysiske miljg
dog stadig praeg af sgfarten. Foruden de omtalte
skipperbyer, kan man finde udskibningssteder og
ladepladser langs kysterne, broer ved for eksem-
pel teglvaerker, nedlagte kgbmandsgérde inde i
fjordene med videre.

Nogle steder er der stadig synlige rester fra disse
ladepladser, men mange steder er de forsvundet.
Mange lokalt producerede varer som jern og tegl
blev udskibet fra egne ladepladser, broer og
havne.

Skipperbyerne i regionen er nok det mest karak-
teristiske fysiske udtryk for den handel, der havde
sin storhedstid i 1800-tallet. Byerne var karakteri-
seret ved at have egen havn samt hjemmehgren-
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Dette hus i skipperbyen Falsled pa Sydfyn blev op-
fort i grundmur i 1853 for skipper Peder Jprgensen,
der havde jagten “De to Brgdre”. Skipperne var
blandt de fprste pad landet som byggede i grundmur,
da de selv kunne hente de npdvendige mursten fra
teglveerkerne.

Foto: Ole Mortensgn.

de skibe. Hovederhvervet i skipperbyerne var sg-
fart, og mange af husene er praeget af den vel-
stand og serlige byggeskik med udenlandske og
maritime indslag, sgfarten fgrte med sig. Det ses
bl.a. pa Fang, hvor de to skipperbyer - Nordby og
Sgnderho - er karakteristiske med en byggeskik
med sterk frisisk pavirkning. Skipperbyerne har
ofte kgbstadspraeg, gaderne er smalle og husene
ligger tet ofte med sma haver omkring.

Selvom den lokalt baserede sgfart stort set er for-
svundet, er det séledes kun muligt at forsta de fy-
siske spor, hvis man kender til sgfartens historie,
og det er derfor vigtigt i denne forbindelse at have
den med. Skipperbyerne er i dag attraktive bade
for fastboende, men i hgj grad ogsé udfra et
turistmeessigt synspunkt.

I regionens farvande sejler der stadig enkelte zl-
dre fragtskibe rundt, som er blevet restaureret af
entusiatiske folk. Selvom mange af fartgjerne i
dag er indrettet til turistsejlads, er de en vigtig
kilde til belysning sgfartens historie.

2.4.5. Sgfarten i fremtiden

Transporten af gods kan inddeles i tre niveauer;
dels den internationale, der er baseret pa con-
tainertransport over lange afstande, dels den na-
tionale, der fortrinsvis foregar med lastbiler og
tog, og endelig den lokale transport. Den interna-
tionale sgfart vil nok fremover udga fra enkelte
store godshavne centralt placeret i Nordeuropa.'!
En mindre del af den nationale godstransport



foregér i dag pr. skib. Det drejer sig eksempelvis
om transport af ggdning, foderstoffer m.v, og der
vil nok ogsé fremover vere basis for denne form
for transport.

Det interessante i en kystkulturel sammenhzng
vil vaere, om sejlads med lokale produkter kan ind-
passes i en form for turistgjemed. Arstidens frugt
og grgnt kan for eksempel sejles fra den lokale
producent til et marked i en stgrre by. Det har
man forsggt at genoplive for eksempel i Dan-
mark, hvor man fra ger syd for Sjelland sejler
frugt ind til Kgbenhavn. Det foregar i samarbejde
med ejerne af zldre lokale skibe. Egentlig gko-
nomi kan man ikke regne med at fa i sddanne
projekter, men ,,formidlingsvaerdien® er muligvis
hg;j.

2.5. BADEBYGGERI

Til fiskeri og sgfart knytter der sig en raekke af-
ledte erhverv, der har haft betydning for den kyst-
kultur, vi finder i dag. Fgrst og fremmest er der
tale om badbyggeri, der har varet lokaliseret
mange steder bade i stgrre og mindre byer, men
ogsa helt lokalt, hvor fx forholdene ved kysten har
gjort det muligt at etablere bedding eller slebested
og fa ramaterialer i form af tree.

Det traditionelle badebyggeri og den begyndende
verftsindustri i den sydlige del af Norge var netop
baseret pa, at skoven gik helt ned til fjordene.
Den lette adgang til byggematerialer gav basis for
skibsverfter. I 1870-1880’erne var der omkring
23 skibsveerfter i Arendal eksempelvis.

Moen Slip- og Badtbyggeri ved Risgr i Norge er stadig
aktivt, nu fortrinsvis med reparationer.
Foto: Kirsten Monrad Hansen, 1992.
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Til baddebyggeriet var der desuden knyttet rebsla-

ere og sejlmagere.'? Al denne aktivitet gjorde det

muligt for mange at kombinere sgfarten, fiskeriet,
landbruget m.v. med arbejde om vinteren, hvor de
andre erhverv 14 stille.

Ofte var en person bade badbygger og fisker eller
bonde, hvor der blev bygget bade om vinteren el-
ler i de stille perioder af fiskeriet. Den tztte for-
bindelse mellem badebyggeren, og den som skulle
bruge baden, fgrte i mange tilfzlde til nyudvikling
af badtyperne rundt omkring i regionen.

Treskibsbadebyggerierne har oplevet en voldsom
nedgang ikke mindst i forbindelse med effektivi-
seringen og krisen indenfor fiskeriet, der blandt
andet har medfgrt en kraftig reduktion af antallet
af fartgjer. Desuden bliver langt de fleste fartgjer
i dag bygget af stal eller glasfiber.

Glasfiberveerfterne har oplevet en opblomstring i
takt med udvidelsen af lystsejladsen, men disse
veerfter placeres ofte inde i land i industrikvarte-
rer. Det er forholdsvis let og billigt at transportere
disse lystbade med blokvogn fra verft til havn, s&
det er ikke leengere en forudsatning for et vaerft
at ligge helt ude ved kysten.

Vearftsindustrien er med enkelte undtagelser i dag
koncentreret i de stgrre byer og i f4 havne.

2.5.1. Badebyggeriets fysiske udtryk og frem-
tid

Mange steder langs kysten findes fysiske spor ef-
ter badbyggeriet, og enkelte mindre pladser bliver
spgt viderefgrt af overvejende frivillig arbejds-
kraft. Disse badbyggerier tager sig blandt andet
af reparationer af de zldre treefartgjer, som pri-
vate har ,reddet” og dels af deciderede
museumsfartgjer.

Kun nogle fa af de mange badbyggerier er i drift i
dag, men mange steder kan man stadig finde spor
af slebesteder, beddinger, haller, skure m.v.

Mange badbyggerier lever i dag kun af reparatio-
ner, og det er meget svert at holde treskibstradi-
tionen levende. I den forbindelse spiller brugsfar-
t@jerne en stor rolle set i et kulturelt perspektiv, og
i Norge, Danmark og Sverige er der en stigende
interesse for at sikre bevarelsen af fartgjerne -
den sejlende kulturarv. Man kunne forestille sig
en mere koordineret indsats i nordisk regi med

Danmark. Badebyggeriet bliver nu drevet videre som
reparationsverksted pa frivillig basis. Skibsbeva-
ringsfonden har givet tilskud.

Foto: Kirsten Monrad Hansen, 1998.

hensyn til bevarelsen af disse @ldre brugsfartgjer.
Det gelder bade fragtfartgjer og fiskefartgjer.

En del museer har i de senere ar faet tilknyttet
badebyggere. Dette er sket i takt med, at tree-
skibsfladen hugges op, og man har gnsket at be-
vare en del af disse fartgjer i museumsregi. An-
dre museer bygger endvidere kopier af @ldre
badtyper. Publikum kan her fglge med i en tradi-
tionel badbyggers arbejde.

En helt anden vej at ga er at udnytte det poten-
tiale, der ligger i at arbejde for at forbedre mulig-
hederne for at ophjzlpe det traditionelle badbyg-
gerhandveark. Dette kan ggres ved, at man poli-
tisk satser pa brugen at tree i nybyggeriet indenfor
fiskefldden. Men det er pd hgje tid at ggre noget
aktivt, fordi den viden, der skal til at bygge tree-
skibe er i stor fare for at forsvinde. Kompetancen
og kundskaben indenfor treeskibsbyggeri er endnu
tilstede, og der findes treskibsverfter for eksem-
pel ved Risgr i Norge, Hvide Sande pa Jyllands
vestkyst i Danmark og ved Goteborg i Sverige.

Omkring Orust nord for Géteborg er man i gje-
blikket i feerd med at skabe et interessemiljg for
det mindre treskibsbyggeri, og bl.a er treeskibs-
bygning blevet indfgrt som valgfrit fag i gymna-
siet. I Norge er der netop kommet et lovforslag
om, at det skal veere muligt at frede bevarings-
vardige fartgjer

Afggrende for fremtidens badbyggeri er valget af
materialer. Her er der vasentlige problemer for-
bundet med brugen af henholdsvis stal og glasfi-
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ber. Nér der er tale om mindre fartgjer, egner stal
sig ikke som byggemateriale. Skibsbyggeriet skal
overholde visse krav til dimensionering af stél-
konstruktionerne, og derfor bliver skroget for
tungt i forhold til badens stgrrelse. Med hensyn til
glasfiber er der to hovedproblemer. Dels taber
glasfiber i styrke fra den dag baden er ferdig, sé-
ledes at en bad pa 20 &r kun har halvt s meget
styrke i skroget, som en nybygget, og dels er der
et meget vasentligt miljgproblem forbundet bade
med brugen af glasfiber, og nér baden skal skrot-
tes. I Tyskland er der allerede indfgrt en miljg-
afgift pa glasfiber. En tredje mulighed for mate-
rialevalg er aluminium, der i stadig stgrre ud-
streekning bliver brugt for eksempel i den norske
kystfiskerflade.



3. FYR-OG LODSVASEN

For at kunne sejle sikkert gennem de ofte snevre
og til tider grunde farvande i regionen, blev der
oprettet fyrtdrne og lodsstationer pa de mest ud-
satte steder. Statsmagten havde en overordnet in-
teresse 1 at oprette disse hjelpefunktioner, da sg-
farten var af helt afggrende betydning. Udover
fyrtdrnene blev der ogsa etableret ledefyr, béker,
havnefyr og andre afmarkninger.

Fyrveesenet blev indenfor regionen oprettet i 1g-
bet af 1500- og 1600-tallet, hvor ogsa de fgrste
egentlige fyr blev etableret. Allerede i vikingeti-
den blev der dog etableret dagmarker at sejle ef-
ter, men med bygningen af fyrene langs de mest
befaerdede sgveje, blev det nu muligt at navigere
(forholdsvis) sikkert ogsa om natten.'* Nogle fyr
blev specielt opfert i forbindelse med store
sesonfiskerier andre desuden til hjelp for ferge-
og sgfarten. En lang rekke fyrtarne og (specielt
for Danmark) fyrskibe har varet i funktion langs
kysterne i regionen.

Udviklingen indenfor navigationstekniske hjzlpe-
midler - som satellitnavigation - har betydet, at

der er mindre og mindre brug for fyrtarne. Fyrtar-
nene betjenes i dag automatisk, og kun enkelte
lodsstationer er stadig aktive. Det sidste fyrskib
blev taget ud af drift i 1988.

Fyrtarnene med tilhgrende boliger er oftest place-
ret pa udsatte steder langs kysterne, og det har
betydet, at de familier, der boede der, levede for-
holdsvis isoleret. Nogle steder boede flere fami-
lier sammen, mens andre fyr blev bemandet af en
enkelt familie. I takt med automatiseringen er
fyrboligerne blevet affolket. I dag er det kun en-
kelte fyr, der er fast bemandet.

I Norge er man dog begyndt at bemande en del
af fyrene igen. I disse tilfelde er der lagt andre
arbejdsopgaver over pa ,fyrpasserne* som over-
vagning af naturreservater, vedligeholdelse af an-
dre spmerker i omradet, overvagning af skibs-
trafikken med videre.

I modsetning til for eksempel fyrene i Norge, er
de fleste danske fyr placeret i nerheden af be-
byggede omrader, og i dag er mange af fyrboli-
gerne overgaet til almindelig beboelse. Grundet
deres unikke beliggenhed er de ofte attraktive.
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Enkelte fyrskibe er i dag indrettet som bolig, til er-
hverv, og andre er rigget op til sejlskibe.

I dag er fyrtarnene og fyrboligerne stadig mar-
kante indslag i kystegnene.

Affolkningen af fyrtarnene er generelt set en
trussel mod bevarelsen af dem, da forfaldet hur-
tigt s&tter ind, blandt andet fordi vejrforholdene
ofte er ekstreme. I fremtiden kan man forestille
sig ihvertfald to mulige udviklinger. Fyrene be-
mandes, og derlegges forskellige:miljgvernopga-
ver ind under dem, som man kan se eksempler pa
i Norge, eller fyrene bruges til andre formal, men
pé en sddan made, at det fysiske udtryk bevares.
Man kan eksempelvis forestille sig fyrboligerne
brugt som overnatningssteder. I Norge er fyrene
ved at blive ligesa store turistattraktioner som kir-
kerne.

I Danmark har man fredet et andet markant fy-
sisk udtryk i kystegnene. Det er bakerne (sgmar-
kerne) langs den jyske vestkyst. Bdkerne har mi-
stet deres funktion, og da det ikke er muligt at
bruge dem i andet gjemed, er de blevet fredet, for
at sikre deres bevaring fremover.

Lodsveesenet blev formelt organiseret i fgrste
halvdel af 1700-tallet, men fgr den tid brugtes de
sakaldte ,.kendtmaend®, nér et skib skulle besejle
vanskeligt farbare omrader eller anlgbe fremme-
de havne. Lodserne og deres familie boede pa
steder, hvor de kunne holde udkig efter potentielle
»kunder*.

De danske farvande er relativt grunde, og der er
mange rev, sa en sgrejse var en farefuld faerd.
Geografisk blev lodserne placeret ved ,,indfalds-
vejene* til de indre danske farvande i nord og i
syd, men der har ogsé varet brug for lodser til
sejlads i fjordene og gennem Limfjorden i Nord-
jylland. Et af centrene blev fx Draggr ved
Kgbenhavn, der ligger ved den sydlige indfalds-
port fra Pstersgen til Nordsgen.

I Norge blev udhavnene centre for lodseriet, da
disse netop 14 teet ved hovedruterne, sa lodserne
hurtigt og let kunne komme ombord pé de far-
tgjer, de skulle lodse.

Lodserne var ofte fiskere, der havde en ekstra
indtaegt ved lodseriet, eller de fiskede, nar der
ikke var brug for deres tjeneste.

T

Loshamn pa Lista. Stedet voksede frem efter at det
norske lodsveesen blev formelt organiseret i 1721.
Lodsvirksomhed og sgfart har veeret centrale
neeringer frem til vores tid. Under 2. verdenskrig
anlagde tyskerne omfattende kanonstillinger i
omradet.

Foto: Christian Borhaven, Riksantikvaren.

Med udviklingen indenfor de navigationstekniske
hjzlpemidler og nedgangen i antallet af fartgjer er
lodsvirksomheden blevet kraftigt indskranket.
Med de hurtiggaende lodsbade og udviklingen i
telekommunikation er en lokalisering tzet ved
skibsruterne ikke en afggrende faktor mere.

Lodshusene har ofte markante fysiske udtryk, en-
ten pa grund af deres specielle beliggenhed eller
pa grund af deres udkigstarne. For lodserne gjaldt
det om at vaere fgrst pa stedet, nar et potentielt
skib nzrmede sig, sa det var afggrende at have et
ordentligt udsigtspunkt enten i selve beboelses-
huset eller lige i nerheden. Disse karakteristiske
lodsboliger er overgaet til almindelig beboelse el-
ler fritidsbrug.

Brugen af de navigationstekniske hjelpemidler
har medfgrt, at en detaljeret viden om brugen af
pejlemarker i landskabet er i feerd med at uddg.
Foruden fyr og forskellige etablerede marker pa
land har man sejlet udfra de sakaldte landtoninger
eller landkendinger, der kunne vere kirketarne,
bakker, skove, skorstene og bjergtoppe.**
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4. FORSVARSVARKER

Til det karakteristiske fysiske udtryk i kystzonen
hgrer forsvarsvaerker. Der er i regionen en rig va-
riation af forskellige bygningsvarker lige fra store
eldre festningsanlaeg ved de stgrre byer til de ty-
ske bunkers fra anden verdenskrig langs den jy-
ske vestkyst i Danmark. Pa dette felt er den
svenske kystlinje meget markant, hvor man langs
den sydlige og sydgstlige kyst finder en tet reekke
af mindre forsvarsanleg fra nyere tid.

Et karakteristisk treek i denne sammmenhang er,
at forsvaret ofte har varet en konserverende fak-
tor med hensyn til det fysiske kulturmiljg. Det har
ikke veret tilladt at benytte omraderne til andre
formal, udviklingen har sd at sige veeret sat i sta.
Det ses eksempelvis tydeligt pa Christiansg ved
Bornholm.

I de senere é&r er mange forsvarsanlag over-
flgdiggjort og forladt af militeeret. Da omraderne
har en betydelig rekreativ veerdi, kan de tenkes
indrettet til dette formal. Andre er indrettet til
museum.

En del af omraderne er allerede blevet abnet for
offentligheden. Det betyder blandt andet, at uden-
landske lystsejlere har faet adgang til store om-
rader i for eksempel den svenske skargérd, der
fgr har veret forbudt omrade. I Norge er de om-
rader forsvaret afthender blandt de mest attrak-
tive i Oslofjorden og i Sgrnorge. Her er der kon-
flikter imellem sn&vre gkonomiske interesser, fri-
luftsinteresser og naturbeskyttelsesintersser. Nog-
le gnsker at udlegge de tidligere militeromrader
til hyttebebyggelse, mens andre gnsker at ggre
omréaderme tilgaengelige for almenheden og ende-
lig gnsker atter andre omraderne beskyttede, da
en del af disse har en vasentlig veerdi for fugle-
livet.



5. FFERGEFART

Et karakteristisk trek i kystomraderne er indsla-
get af de mange frger. For hele regionen galder,
at der langs kysterne er mange beboede ger.
Feergefart hertil har veret og er fortsat af afgg-
rende betydning for en fast bos@tning. Foruden
denne lokalfart er der mange feerger, der indgar i
regionens transportnet, og endelig er der de inter-
nationale feergeforbindelser.

Sgvejen var fgr i tiden den foretrukne og ofte
eneste mulige méde at transportere stgrre maeng-
der gods, da transportmulighederne over land var
ringe. Grundet de mange fjorde og der i regionen
har frgeoverfarten en lang historie. Ofte var det
sma robade, der varetog passagertransporten,
men efterhanden udvikledes stgrre ferger.

Dampmaskinen, der blev taget i brug i lgbet af
1800-tallet, indledte en revolution pé transport-
omréadet. Dampskibene var hurtigere og sikrere
end de hidtidige fartgjer. De kunne eksempelvis
sejle mod vinden!

At arbejde pa en feerge har i stort omfang varet
et retraeteerhverv for fiskere og sgfolk.

5.1. FARGEFARTEN I FREM-
TIDEN

Fremtiden for de faerger, der betjener en lokal-
befolkning er nogenlunde sikret, sdleenge gkono-
mien er tilfredstillende. Mange steder giver kom-
munerne et betragteligt tilskud til opretholdelsen
af en fast feergefart. Foruden den faste rutefart
er der for eksempel i skaergarden udenfor Géte-
borg en del faerger, der kun er i fart under turist-
sa@sonen.

Mange farger er dog forsvundet i takt med ud-
bygningen af broer og fraflytningen fra de mindre
ger, og dermed er mange af de ®ldre faergelejer
vaek, men der findes ofte forskellige spor af dem.
Det er dog vanskeligt at udnytte disse &ldre lejer
til andre formaél, og derfor er de f4, der er tilbage i
fare for helt at forsvinde.

Mange af de ferger, der sejler i dag har en lang
historie pa det pagaldende sted. Det vil ogsa sige,
at fergelejerne er blevet ombygget og udvidet
mange gange, og det er derfor ikke muligt at finde
sporene af de oprindelige.
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Tendensen i dag gér pa store faerger, og der er
sket en kraftig stigning i antallet af katamaran- el-
ler hurtigfeerger. Det har bevirket en voldsom in-
vestering i nye store fergelejer, som har resulte-
ret i meget markante fysiske udtryk i nogle kyst-
egne bade helt ude ved kysten, men ogsa i forbin-
delse med at der etableres vejforbindelser, der
kan klare det ggede trafikpres.

I dag sker der en opblomstring eller intensivering
af fergeforbindelserne samtidig med, at der byg-
ges broer. Det drejer sig om fargeme til for
eksempel Baltikum, men ogsé om de nye hurtig-
ferger over for eksempel Kattegat, der forsgger
at tage konkurrencen op med landtransporten.
Hurtigfaergerne ggr det endvidere muligt at pend-
le over stgrre afstande mellem bolig og arbejds-
plads, og har pé denne made indflydelse pé frem-
tiden bosattelsesmgnster. P4 den anden side er
der vasentlige miljgproblemer knyttet til disse
ferger.

Pa dette grundlag ma man sige, at der givet vil
vere en fremtid for faergefarten bade internatio-
nalt, regionalt og lokalt.

Y

6. REKREATION

Den store befolkningstethed og nrheden til det
gvrige Europa har betydet at denne kystregion re-
lativt tidligt blev praget af den stigende interesse
for kystens verdi i rekreativt gjemed. De fgrste
badegester kom til kysten pa anbefaling af laeger-
ne, der i sidste halvdel af 1800-tallet mente at
havluften og de salte havbade havde en gunstig
indvirkning pa helbredet. Industrialiseringens hur-
tigt voksende byer var usunde og de hyppige epi-
demier ramte ogsé de velstillede byboere, der
derfor sggte ud til kysten om sommeren. Der op-
stod havbadeanstalter/kurbade og sanatorier,
sommervillaer og efterhanden hele bysamfund
som udnyttede de rekreative muligheder som ky-
sterne byder pa.

6.1 REKREATION, TURISME OG
DET FYSISKE UDTRYK

Den fgrste udvikling skete omkring de stgrre byer
som Kgbenhavn og Oslo, hvor borgerskabet fra
omkring midten af 1800 byggede sommervillaer
langs henholdsvis @resundskysten nord for
Kgbenhavn og langs Oslofjorden. Ofte drog fami-
lien ,,pé landet“ hele sommeren, mens manden
(forsgrgeren) arbejdede i byen i Igbet af ugen.
Disse store sommervillaer er ofte beliggende med
direkte adgang til vandet, omgivet med haver og
evt. tilbygninger til tjenestefolk. Allerede tidligt i
1900-tallet blev mange anvendt til helarsbeboelse,
og i dag indgar de fleste af disse gamle sommer-
villaer som en del af storbyens forsteder.

Men ogsa de pittoreske fiskerlejer neer de stgrre
byer blev tidligt objekter for en rekreativ udnyt-
telse. De velhavende byboere indlogerede sig hos
fiskerne eller pa pensionater. Badegasterne blev
hilst velkomne i fiskerlejerne, da det betgd en
karkommen ekstraindtagt. De fastboende flyt-
tede pa lofter eller i udhuse, mens de udlejede
verelser og hus til sommergasterne, de ®ldre fi-
skere kunne byde pa sejlture, og omsatningen af
frisk fisk, &g, ked og grentsager var hgj i som-
mermanederne.

Efterhdnden som transporten blev forbedret, ikke
mindst med udbygningen af jernbanen i slutningen
af 1800-tallet, blev den rekreative udnyttelse af

kysterne udvidet til ogsa at omfatte fjernere belig-
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Svinklpv Badehotel i Nordvestjylland. Svinklgv er et
af de eneste originale badehoteller i Danmark, der
har overlevet pd det gamle koncept.

Foto: Kirsten Monrad Hansen, 1999.

gende kyster, hvor der byggedes pensionater og
badehoteller pa gde kyststrakninger eller i tilknyt-
ning til eksisterende lokalsamfund. Nogle af disse
pensionater, der ofte havde karakter af store vil-
laer og gamle badehoteller, er velbevarede og sta-
dig i drift, men mange er ombyggede eller ned-
revne til fordel for moderne ferielejligheds-
komplekser. Efterhanden voksede disse bade-
miljger til med private villaer ner stranden, ofte
arkitekttegnede og solide huse, som har udviklet
sig til en slags ,,fritidens slegtsgarde*, som man
ngdigt &ndrer ved, endsige szlger ud af familien.
Det geelder ogsa de fisker- eller skipperhuse, som
er kgbt eller géet i arv fra slagtninge, der havde
tilknytning til fiskeri, sgfart m.v.

Samtidigt med at udhavnene i Sgrorge og fisker-
lejerne i bl.a. Nordsjelland og pa vestkysten af
Sverige mistede en stor del af deres betydning for
handel og fiskeri ved arhundredeskiftet, og der
dermed skete en afvandring, var byernes befolk-
ninger saledes parate til at overtage/opkgbe hu-
sene og pa den made har mange af regionens he-
larsmiljger som fiskerlejer, udhavne og skipper-
byer tidligt videreudviklet sig til ogsa at veere
rekreative miljger.

I 1gbet af sidste del af 1800-tallet blev ogsa sejl-
sporten popular blandt borgerskabet. De fgrste
bade man sejlede med, var identiske med de far-
tgjer, fiskere eller lodserne brugte, men efterhdn-
den blev der udviklet specielle badtyper beregnet
til let sejlads og sommervejr. De dygtigste lokale
spfolk kunne blive kuttergaster pa disse lystbade,
hvilket indebar at de boede ombord pé skibene
hele sommeren, sejlede rundt med ejeren og del-
tog i regattaer.



Fra omkring 1920-30erne fik ogsa menigmand
gkonomisk mulighed for at holde ferie. Der op-
stod feriecentre opfert af kommuner, virksomhe-
der eller (fag)bevaegelser som Dansk Folkeferie,
ofte med relative sma og primitive boliger til ud-
lejning og med fzelles faciliteter som spisehuse,
legeomrader m.v. Ogsa campingpladserne fik de-
res indtog i denne periode, og mange steder, enten
omkring de eksisterende bademiljger - meni 2.
rekke fra kysten - eller andre steder ved kyster-
ne, blev der opfgrt smé etplans sommerhuse pa
sma parceller og ofte som selvbyggeri og i enkle
materialer. Denne periodes beskedne sommer-
huse, der er preeget af tidens arkitektoniske trends
- som bl.a. ,,funkisstilen* - ligger som smé som-
merhusenklaver rundt omkring i regionen.

Indfgrelsen af almindelig ret til ferie i 1938 - og
ikke mindst den almene velstandsstigning fra om-
kring midten af 1900-tallet - betgd, at der kom
gang i sommerhusbyggeriet langs kysterne. Nogle
sommerhusbebyggelser blev opfart i tilknytning til
og omklamrende de sma fiskerlejer og udhavne
eller anden eksisterende smabebyggelse, mens
andre blev opfgrt pé ,,bar mark“. Iseer omrader
med gode badestrande - som Jyllands vestkyst og
sydkysten af Sverige - er i dag sa pregede af
store sammenha@ngende sommerhusomrader, at
det er svert at forestille sig den tyndt befolkede
samt barske og ubeskyttede kyst, som den s& ud
for ca. et arhundrede siden.

Ogsa indenfor sejlsporten skete der en “folkelig-
gorelse”, bl.a. med den gkonomisk overkommeli-
ge Nordiske folkebad fra o. 1950. I denne regions
mange beskyttede farvande med fjorde, ger og
skeergard har sejlsporten faet sa stor rekreativ be-
tydning, at alle tilgeengelige fiskerihavne og andre
sméhavne far besgg af lystsejlerfolket, og pé den
made fér ogsé de lokalsamfund, der ligger i kyst-
omrader uden specielt attraktive badestrande, pa
godt og ondt del i turismen.

6.2. TURISMEN - EN TRUSSEL
ELLER ET POTENTIALE

Den eksplosive vakst, der de seneste ar har ve-
ret i udviklingen indenfor rekreation og turisme,
har betydet, at store dele af denne teetbefolkede
og centralt beliggende kystregionen i dag er s
sterkt preget af sommerhusbebyggelse og turist-

anleg, at man i store dele oplever kysten som ét
sammenhangende sommerhus/turistomrade, hag-
tet op pa og omklamrende de gamle udhavne,
fiskelejer og skipperbyer samt ®ldre feriesteder
og sommerhusbebyggelser.

Denne udvikling har flere former. Mange af den
tet befolkede storbyregions befolkning har eget
sommerhus, som gerne skal leve op til nutidens
krav om komfort, der er vaekst i sommerhusudlej-
ningen, som er blevet et lukrativt erhverv, og der
er et pres for at fa flere sommerhuse i de attrak-
tive kystomrader. Der bygges nye feriecentre
med lejlighedsudlejning, gamle fiskerihavne ud-
bygges, eller der bygges nye marinaer til det sti-
gende antal lystsejlere, der i stadig stgrre bade
har behov for havneplads i sommermanederne,
campingpladserne - der mange steder optages af
fastboende - skal udvides, eller der skal nye til og
helst i kystzonen. Og et moderne ferieomrade
skal byde pé forskellige aktiviteter i form af vand-
lande, forlystelses- og dyreparker, diskoteker og
et udbud af etniske restauranter m.v.

Hvordan har denne udvikling pavirket de kyst-
miljger, der var udgangspunktet for eller et resul-
tat af den rekreative udnyttelse af kystomrader-
ne?

Den tidlige rekreative udnyttelse af kysterne har
dels medvirket til, at lokalsamfund baseret pa bl.a.
fiskeri eller sgfart, der ellers var i fare for en
markant afvandring som fglge af udviklingen in-
denfor disse erhverv, har faet et supplerende
nzringsgrundlag, og dermed er grundlaget for en
fortsat boszttelse - dog ofte med en @ndret be-
folkningssammenszatnig - blevet forbedret. Man-
ge af disse oprindelige fiskerlejer, udhavne og
skipperbyer har ikke alene bevaret sin oprindelige
bygningsmasse mere eller mindre intakt pa grund
af turismen, men udviklede sig ogsa allerede om-
kring drhundredeskiftet til rekreative miljger, séle-
des at de vardier der knytter sig til stederne, er
en blanding af spor fra de oprindelige naringer, og
de spor den rekreative udnyttelse har sat sig i
form af pensionater, hoteller og villaer.

Turismen har nok sikret en velbevaret boligbebyg-
gelse, men mange af de anlag, der knyttede sig til
fisker- eller sgfartssamfundet, som ophalings-
plads, bedding, toldhus og verft, og som er en vig-
tig del af det miljg, der tiltreekker turisterne, er
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Nibe i Limfjorden, Danmark. Den gamle fiskerihavn
er udvidet med marina og huse i sdkaldt “Skagen-
stil”. Husene var beregnet pd udlejning til turister,
men mange benyttes i dag til heldrsbeboelse.

Foto: Kirsten Monrad Hansen, 1998.

mange steder forsvundet eller i fare for at for-
svinde, fordi sgfarten er ophgrt, og fiskeriet
mange steder helt eller delvist er afviklet.

Sejlsportturismen har dog medvirket til at udhavne
og fiskerihavne, som ellers ville forfalde pa grund
af funktionstgmning, er blevet vedligeholdt. Men
mange steder er de ikke bare vedligeholdt, men
ogsa udbygget til store lystbadehavne med diver-
se faciliteter i et sadant omfang, at det oprindelige
prag helt er forsvundet. Kampen om havneplad-
ser i sommerménederne, hvor man i mange havne
i bogstavelig forstand kan vandre tvars over hav-
nen - ikke pa vandet, men pa lystbade - far
mange fiskere til at fgle sig fortrengte, og kon-
flikter mellem fiskere og lystsejlere er ikke et
sjeldent fenomen.

En anden skyggeside er, at priserne pa huse i
disse attraktive miljger er steget sa meget som
folge af den store efterspgrgsel, at det ofte er
gkonomisk umuligt for lokalbefolkningen at kgbe
huse i omrédet, og mange af disse miljger ligger
derfor dgde og mgrke hen om vinteren. For at
imgdega dette har en del kommuner i Sgrnorge
indfgrt bopalspligt ved salg af helérshuse. I Dan-
mark er der i princippet boplspligt i helarsbebyg-
gelse - en bestemmelse der forvaltes af kommu-
nerne. Men selvom de fleste bebyggelser i fisker-
lejer og skipperbyer ligger i byzone med helars-
status, har man ikke kunnet forhindre, at de ude-
lukkende bruges som sommerhuse. Hvis prin-
cippet skal efterleves, kreever det nok en meget
restriktiv praksis, hvis man skal imgdega, at hel-
arsboliger kun anvendes af sommergzster.

Men ogsa udenfor de eldre helérs kystbebyggel-
ser, er der skabt miljger med gamle badehoteller,
sommervillaer og almenbefolkningens mere yd-
myge sommerhuse og feriecentre, der fortzller
en historie om den rekreative side af samfunds-
udviklingen. Mange af de gamle badehoteller og
pensionater er imidlertid nedrevet og erstattet af
store nye ferielejlighedskomplekser, eller de er
ombyggede til det ukendelige, og de rester der
findes fra ,,havbadehistoriens* start ma nasten
betegnes som en ,,truet art”. Det samme gaelder
efterhanden de sma ydmyge sommerhusbebyg-
gelser fra 1920-30’erne, der ikke lever op til det
moderne menneskes krav om komfort, og som
derfor ombygges eller erstattes af mere tidssva-
rende byggeri, der samtidig er egnet til udlejning.

For mange af kystens lokalsamfund er turismen
og sommergasterne en vigtig indtegtskilde, og
mange lokalpolitikere har af samme grund
turismeudviklingen gverst pa dagsordenen, som
det virkemiddel der skal sikre lokalsamfundets er-
hvervsudvikling. Men der er grenser for, hvor
meget turisme et lokalmiljg kan tale, fgr det mi-
ster den veerdi, der netop ggr det attraktivt som
turistmal. :
Ligesom det er spgrgsmalet, i hvor hgj grad lokal-
samfundet fér en stor gkonomisk gevinst af turis-
men.

Der er desvaerre mange eksempler fra denne re-
gion p4, hvordan et historisk veerdifuldt lokalmiljg
er blevet sa ,turistifiseret* eller ,,tivoliseret*, at
identiteten er forsvundet - og lokalbefolkningen

Fang bad-omrddet blev anlagt i 1892. I dag er en del
af de gamle bygninger revet ned og erstattet med
nybyggeri, der er placeret i umiddelbar neerhed af de
fa tilbageverende oprindelige huse.

Foto: Mette Slyngborg, Esbjerg Museum, 1997.
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med. Istedet har man féet en ,,discountturisme*
som i de sydlige egne af Europa, der ikke bidra-
ger positivt til den lokale gkonomi.

Der er da ogsa en gget erkendelse af, at denne
udvikling hverken er god for lokalbefolkningen og
dens vilkér for en helarstilveerelse pa stedet, eller
for en gkonomisk baredygtig turisme. Hvis den
rekreative udnyttelse af kysterne ikke skal spo-
lere de historiske kystmiljger - herunder ogsa de
@ldre rekreative miljger - der sammen med natur-
vardierne netop er grundlaget for turismen, er det
ngdvendigt, at der ggres en malrettet indsats pa
savel nationalt som lokalt plan.

Det kan veere (bedre) regler/krav om helars-
bosaetning i helérsbebyggelsen (der ogsa vil pa-
virke huspriserne), erhvervsudviklingstiltag - her-
under bedre vilkér for smaskalafiskeri - for at
sikre en balance mellem helarsbeboelse og ferie-
beboelse. Eller en national kystpolitik, der ikke
kun tager hensyn til natur- og arealressourcer -
som det bl.a. er tilfeeldet med den meget restrik-
tive danske kystlovgivning - men ogsé indrager
kulturmiljget pa lige fod med de andre miljghen-
syn. Og ikke mindst at der, som opfglgning herpa,
fra lokalpolitisk side udarbejdes kommune- og
detailplaner med bevarende sigte, og i gvrigt sam-
arbejdes pa tveers af kommunegranser om en ba-
lanceret turismeudvikling. En udvikling hvor ikke
alle kommuner ngdvendigvis skal kunne tilbyde
det samme (og dermed konkurrere), men at man
netop fremhaver det seregne for hvert lokal-
omrade. Endelig er formidling og information, som
oplagt kan ske i samarbejde med den lokale eks-
pertise, der findes pa museer og i lokalarkiver, et
vigtigt redskab, bade i bevaringsindsatsen men
ogsa ien udvikling af , kvalitetsturisme*“.

7. PROBLEMER OG
UDFORDRINGER

Der er en rekke karakteristika ved denne region,
der adskiller den fra de to gvrige regioner i pro-
jektet. Fgrst og fremmest ligger regionen geogra-
fisk set midt mellem Nordsgen/Atlanterhavet og
Dstersgen og meget centralt i forhold til resten af
Europa. Denne placering har varet gunstig set i
relation til sghandel og -transport. For det andet
er regionen praget af et relativt mildt klima og et
rigt og varieret naturgrundlag. Dette har haft af-
gorende betydning for udviklingen af et mange-
sidigt neringsliv og dannet grundlag for en hgj be-
folknings- og bebyggelsestethed. Det har resulte-
ret i, at stgrstedelen af kystomraderne er bebyg-
gede samtidig med, at der fortsat er et stort pres
pé kysterne for byudvikling, infrastrukturudbyg-
ning og ikke mindst i forbindelse med en fortsat
udvikling af turismen.

Af de traditionelle kystnaringer er det fiskeriet, "
som har overlevet til i dag. Fiskeriet er inde i en
global konkurrencesituation pd markedet, og det
har stor betydning for udviklingen af fiskeriet. Li-
geledes er der stor konkurrence pa havet om fi-
skeressourcerne, og forvaltningen af disse er lagt
op pé internationalt niveau. De enkelte landes ud-
formning af denne forvaltning har afggrende be-
tydning for, om fiskeriet kan overleve lokalt. Set i
forhold til eksempelvis Island er fiskeriet i denne
region nationalgkonomisk set af mindre betydning,
men lokalt i dele af kystomraderne er fiskeriet af
stor betydning.

Et karakteristisk trzk er, at fiskeriet i regionen
ikke er blevet kapitaliseret og koncentreret i store
rederier, som man har set indenfor sgfarten. Det
har vist sig, at det partsorganiserede fiskeri er
utrolig konkurrencedygtigt og hurtigt til at omstille
sig. Desuden har det betydning, af der ogsé er
kooperative trek indenfor naringen for eksempel
med hensyn til fiskeforarbejdning og salg.

Et andet karakteristisk trek er, at nogle fisker-
samfund har en utrolig resistens, og de keemper
aktivt pa flere fronter for at bevare og viderefgre
fiskeriet. Et interessant forskningsfelt vil vare at
undersgge, hvordan denne proces foregér. Det vil
kunne give et indblik i de processer, der ligger til
grund for, at man i nogle kystsamfund oplever en

102

stadig udvikling, mens andre er godt pé vej til at
blive helt afviklet som aktive kystsamfund.

Resultatet af en sddan undersggelse vil desuden
kunne pege pé, hvilke betingelser det er vigtigt at
give fra statens side, for at viderefgre et levedyg-
tigt og beeredygtigt fiskeri i fremtiden. Det handler
ikke om gkonomisk stgtte for at kunne bevare en
traditionel kystnering, for fiskerne er som helhed
ikke interesseret i, at deres erhverv far , kunstigt
andedret”. I stedet handler det om, at lovgivnin-
gen og reguleringsformerne fortsat muligggr den-
ne form for fiskeri, s& man kan sikre et livskraf-
tigt erhvervsgrundlag, og pa denne made ggre det
muligt at bevare et aktivt kulturmiljg.

Indenfor transportsektoren har udviklingen i re-
gionen fysisk markeret sig i et fintmasket vej- og
jernbanenet. Sgfarten udgar i dag fra de store
havne, hvoraf regionen har flere internationale
som Oslo, Géteborg, Kgbenhavn, Arhus og Es-
bjerg, der bade konkurrerer indbyrdes om godset
og konkurrerer med havne som Rotterdam og
Hamborg. Desuden er regionen i hgj grad preget
af en teet faergetrafik, der bade foregar lokalt mel-
lem fastland og ger, regionalt og internationalt.

Fargetrafikken markerer sig i kystomraderne i
havnene, men ogsé ved store eller mindre tilkgr-
selsanleg. Med de nye hurtigfaerger, der satser pa
bilister, der skal hurtigt frem, er gode tilkgrselsfor-
hold netop afggrende, men disse store vejanleg
kan spolere det fysiske kulturmiljg i kystomrader-
ne. Udfordringen for kystkulturen set i forhold til
fargetrafikken handler blandt andet om, hvorvidt
det er muligt at opretholde de mindre, lokale
fargeruter. Ringere service betyder alt andet lige,
at det er svarere at opretholde et levende sam-
fund de steder, der er ath@ngige af fargen som
transportmiddel. I regionen drejer det sig om en
rekke gsamfund.

Da sgfarten for har udgéet fra en del mindre
havne, finder man forladte og forfaldne havne- og
feergemiljger, der er i fare for helt at forsvinde. Et
vigtigt aspekt her er, hvordan man sikrer en beva-
ring af de fysiske miljger, der har en historisk/
arkitektonisk fortellevardi. I Danmark nedriver
havnemyndighederne eksempelvis gjeblikkeligt
alt, hvad der ikke anvendes, og det drejer sig bade
om bygninger og om broanleg.

Det nok vasentligste karakteristiske trek ved
denne region er den hgje befolkningstethed med

et fglgende rekreativt pres pa kystomraderne og
dermed turismeudvikling. Nye sommerhuse, ferie-
byer, opkgb af helarshuse til feriebrug er vasent-
lige faktorer for udviklingen/afviklingen af kyst-
kulturen i regionen. Det rekreative pres pa kyst-
miljgerne gelder for denne region stort set alle
kyststrekninger, og mange steder har den rekrea-
tive udnyttelse suppleret eller helt udkonkurreret
de traditionelle neringer. Et vigtig spgrgsmél for
den fremtidige udvikling af turismen er, hvordan
man sikrer dehistoriske kystmiljgers herligheds-
veerdier og dermed deres identitet. En sideeffekt
af satsningen pa at lokke flere og flere turister til
kystomraderne har veret, at omraderne har mi-
stet deres seregenhed. En vigtig diskussion er,
om den nuvarende kystlovgivning er god nok, og
hvilke elementer en god kystlovgivning skal inde-
holde. I den forbindelse er det vigtigt at overveje,
om der er behov for en overnational kystpolitik,
der sikrer kulturmiljgerne eller for eksempel en
fellesnordisk kystturistpolitik, sa alle ikke satser
pa det samme, men at man netop kan fremhave
det sregne ved de enkelte omréder.

Mange steder fx i udhavnene i Sgrnorge og i
skipperbyer som Nordby pa Fang i Danmark er
zldre boligbebyggelser bevaret, men de tilhgren-
de produktionsanlag er forsvundet eller i fare for
at forsvinde. Spgrgsmalet er her, i hvor stor ud-
streekning der er behov for en bevarende indsats
for at sikre de sidste spor af produktionsanleg
ved kysten, der ikke mere er i brug. Her teenkes
eksempelvis pa badebyggerier med beddinger,
broer m.v. Er det muligt at finde nye mader at
bruge disse anlag p4, eller skal man lave , kultur-
genopretningsprojekter, hvor man sikrer, at de
gamle badbyggertraditioner bevares i lighed med
det center for gamle handverk, der er oprettet i
Rédvad nord for Kgbenhavn. Sadanne projekter
kunne vare en made at sikre et aktivt liv i disse
kystmiljger samtidig med at det kan vaere med til
at fastholde turismen. I Norge har man etableret
de sdkaldte fartpysvernscentre, som er et led i at
bevare dels de &ldre fartgjer dels de traditionelle
héndvarksmetoder.

Problemet ved at bevare handvarkstraditioner ad
denne vej er imidlertid, at centrene, museernes
badbyggerier m.m. meget let fremstar som
tomme kulisser. Men det er muligt at ga en helt
anden og langt mere autentisk vej. For sammen-
fattende ma kan sige, at et seerkende for denne
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region er, at der gennem dette arhundrede dog er
bevaret en lokal sammenha@ng imellem regionens
skovbrug, badebyggeri og relativt store kutter-
flade. Sammenlignet med situationen i USA og
det gvrige Europa ejer regionen endnu i sin store
treeskibsflade en unik kulturmiljgverdi. Fordi
fiskerfladen ikke udggres af nogle fa rederiers
store staltrawlere, men af de selvstendige parts-
fiskeres mange mindre og mellemstore fiske-
kuttere har det veeret muligt for badebyggerne pa
grundlag af de lokale handverkstraditioner at
fortsaette treeskibsbyggeriet som et livskraftigt er-
hverv, der indtil for nylig har leveret nogle af ver-
dens fineste og mest moderne, fyrre- og egetraes-
byggede fiskeskibe. Norges blanklakerede kutte-
re, Sveriges hvide kuttere og Danmarks lysebla
kuttere er kulturmiljgveerdier, som, hvis man skulle
male dem pa den frekvens, med hvilken de findes
afbildet i publicerede billedverker, der beskriver
de tre nationers egenartede kulturmiljger eller pa
antallet af amatgrfotos i befolkningens og i turi-
sternes fotoalbums, kan konkurrere med slotte og
kirker.

Pa trods af nye materialers fremkomst igennem
hele dette arhundrede i forbindelse med det stgrre
skibsbyggeris industrialisering har treeskibsbygge-
riet formaet at forny og effektivisere sine arbejds-
processer tilstraekkeligt til, at skoven indtil i dag
har bevaret sin rolle som hovedleverandgr af ra-
materialer til kutterverfterne. Vi har med andre
ord bevaret en lokal sammenhang imellem skov-
brug, savveerksvirksomhed, skibsbyggeri og
fiskerierhverv, der er preget af skibenes store
kvalitetskrav til hdndverk og materialer. Udfra
sdvel en handveaerksmassig og @stetisk som en
gkologisk, arbejds- og kulturmiljgmaessig sam-
menhang er der med andre ord helt unikke kul-
turveerdier pa spil her, som en aktiv kulturmiljg-
politik vil vaere istand til at viderefgre. Men det
krever handling, hvis ikke industrialiseret glasfi-
ber- og stalskibsfremstilling skal erstatte traeskibs-
byggeriet i den forestdende fornyelse af fiskerfla-
den.

Fiskerne har altid sat stor pris pa traskibene, fordi
de er mere behagelige at vere i pa havet end et
skrog af stél eller glasfiber. Treskibsfladen er
fgrst og fremmest truet politisk af interesser, der
betragter stél og glasfiber som mere ,,moderne*
og tidssvarende, og som afvikler myndighedernes
hidtidige ekspertise pa traeskibsbygningens fagom-

rade. Jo mere Skibstilsynets fagfolk ved om de
nye materialer og jo mindre de kender til traeskibe,
desto darligere er de i stand til at udvikle og hand-
hazve de regelset, der regulerer traeskibsbygge-
riet. Disse regelsat og denne skibskontrol udvik-
ler sig fortsat bort fra traeskibsfaget og giver dette
dets stadig vanskeligere vilkér. Den kulturmiljg-
politiske udfordring bestar derfor i at udforske
dette omrade til bunds med henblik pa at udarbej-
de forslag til, hvordan man kan vende den nega-
tive faglige og administrative udvikling, sa trae-
skibsbyggeriet igen far favorable vilkér at arbejde
under.

Det er endvidere afggrende at ggre sig klart,
hvad det er, man gnsker af bevare/fremme og pa
hvilken made. Erfaringer viser, at de pittoreske
kulturmiljger i vid udstreekning bliver opkgbt at
pengestzrke byfolk. Det betyder, at det fysiske
miljg bliver bevaret i en form for statusquo, hvad
angar det fysiske udtryk, men tgmt for de oprin-
delige funktioner, der hgrer med til en traditionel
kystkultur. Omvendt kan man ogsa risikere, at det
traditionelle kulturmiljg forvandles i takt med ud-
viklingen i fx fiskeriet, hvor man eksempelvis ma
udvide havne, opfgre forskellige bygninger i ste-
det for de utidsvarende ®ldre m.m.

Afggrende er imidlertid, at dette ikke er noget,
der sker pr. automatik. Der er ikke een, uafven-
delig udvikling, som bevarelsesinteresserne ene
og alene har til opgave at afbgde og modvirke.
Den store politiske udfordring bestar i, at denne
region er rig pa varierede havressourcer og ikke
er ramt af en ensidig industriel stordrift pé fiskeri-
ets omrade. Tvaertimod har dette erhverv i denne
region indtil nu veeret preeget af en varieret og dif-
ferentieret fiskerfldde bestdende af mange fartg-
jer i alle stgrrelser. Dette forhold danner i dag ba-
sis for, at kystens kulturmiljg ikke kun er tomme
kulisser, men endnu rummer aktive fiskersam-
fund, der vedligeholder og udvikler et levende
kulturmiljg ved kysten. Af sével den lokale be-
folkning som af de mange tilrejsende feriegaester
regnes disse miljger for at vaere af overordentlig
stor veerdi. Rent gkonomisk er dette fiskeri istand
til at konkurrere og overleve, men der er flere
mader, hvorpa dette vil kunne finde sted frem-
over. Markedet og gkonomien er ikke det afgg-
rende for, om der fortsat skal vere en stor kutter-
flade som kan danne basis for kystens mange
mindre fiskersamfund, eller fiskeriet skal koncen-
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treres pa nogle fa, meget store fabriksskibe hjem-
mehgrende i nogle enkelte, store havne. Det er et
politisk spgrgsmadl, fordi det er et reelt valg af
erhvervsudvikling - ikke imellem stgrre eller min-
dre effektivitet - men imellem forskellige organi-
sationsformer, stgrrelsesforhold og ejendoms-
former.

Rent praktisk dirigeres denne udvikling af lovgiv-
ningen, fordi det er muligt béde i forvaltningen af
ressourcerne gennem tildelingen af kvoter, ratio-
nering af fangsten m.v. og i forvaltningen af den
statslige stgtte til fartgjsophugning og fartgjsfor-
nyelse, finansiering af nybygninger og langivning
til modernisering af fartgjer og anlaeg enten at fa-
vorisere de fa store skibe eller at fremme betin-
gelserne for de mange mindre og mellemstore
skibe.

I dag er fiskeripolitikken pa kollisionskurs med en
politik til fremme af kystens levende kulturmiljg,
fordi der i erhvervsministerierne trives en forestil-
ling om, at det tjener landene bedst at favorisere
de store enheder. Metoden er enkel: 1) Der gives
favorable l4n til bygning af meget store fartgjer,
og de store fgrtgjer far lov at bruge mest af res-
sourcerne. 2) Ansgger du om favorable fiskeri-
banklan til en meget stor motor, far du flere kro-
ner i stgtte, end hvis du sgger om 1an til en mindre
motor. Den enkelte far derfor mere i stgtte, hvis
vedkommende satser pé et stort skib, end hvis
vedkommende satser pa et mindre.

Hvis denne udvikling fortsetter, vil ikke markeds-
gkonomien, men den statslige fiskeripolitiks
stgtteordninger og resssourceforvaltning betyde,
at den nuvarende, store kutterflade erstattes af
nogle fa gigantiske trawlere, med katastrofale fgl-
ger for kystens levende kulturmiljg. En fremsynet
fiskeripolitik, der indbefatter hensynet til kultur-
miljgvardierne i kystsamfundene vil vere et af de
vigtigste strategiske satsningsomrader for en mo-
deme kulturmiljgpolitik.

For det danske omrades vedkommende er en helt
katastrofal udvikling igang pa et omrade, der i
fiskeripolitisk sammenhang er ubetydeligt, men i
kulturmiljgets sammenhzng overordentlig faretru-
ende. Det er den pany s@rdeles aggressive politik
overfor kystkulturens klassiske erhvervskombina-
tioner. Ny lovgivning forbyder saledes alle, der
kombinerer fiskeriet med et erhverv i land at
szlge fisk. Undtaget er kun de fa, der kan fa sta-

tus som ,,bierhvervsfiskere*. Reglerne herfor er
med vilje udformet, s& kun ganske fé kystfiskere
har mulighed for vedvarende at opretholde denne
status. Interesseorganisationerne for sportsfiskere
og for fiskehandlere har haft succes med at ska-
be politiske alliancer for deres srinteresser, som
gennem lovgivningen nu truer kystbefolkningens
traditionelle lejlighedsfiskeri. Frai en arrakke at
kunne forega som , fritidsfiskeri“ med ret til at
selge fangsten pa fiskerlejet, er det blevet forbudt
at tage ned til et dansk-fiskerleje for at kgbe frisk
fisk fra en bad, der kommer i land. Derved ram-
mes en meget stor del af det kystfiskeri, der dan-
ner basis for de mange smé, men endnu levende
fiskerlejer, hvorfra der ikke kan drives fuldtids-
fiskeri. Samtidig med at kulturpolitikken leder ef-
ter mader at bevare disse levende kystkultur-
miljgers store vaerdier, destrueres deres gkonomi-
ske grundlag af en anden lovgivning, som for at
beskytte bestemte s@rinteresser, forbyder det tra-
ditionelle deltidsfiskeris afsatning af frisklandet
fisk. At forhindre dette er et absolut akut omrade
for en strategisk kulturmiljgpolitisk indsats. Det
bgr igen udforskes grundigt med henblik pa at
indrette lovgivningen, sa der tages videst muligt .
hensyn til kulturverdierne i de levende kystsam-
fund.’®

En undersggelse af disse forskellige treek kan
vaere medvirkende til at udpege omrader, hvor
man kan foretage mere dybdegaende undersggel-
ser af, hvordan man kan sikre en levende kyst-
kultur i fremtiden. Det gelder bdde med hensyn
til de traditionelle neringer og udviklingen inden-
for turismen, men i hgj grad ogsé de fysiske
kulturmiljger. Et spgrgsmal man ma tage stilling til
er, hvordan man sikrer en barekraftig udvikling,
der ikke udelukkende er baseret pa et nostalgisk

grundlag.
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9.NOTER

1. I Blekinge begynder dog den gstsvenske skergard, der streekker sig hele vejen op i den Botniske
Bugt.

2. Den historiske gennemgang af kysternes neringsliv er fgrst og fremmest baseret pa tilgangelig litte-
ratur, hvoraf det vaesentligste fremgar af litteraturoversigten. Desuden er der indhentet oplysninger via
interviews. For Sveriges vedkommende drejer det sig om Hans Arén, Koster, der arbejder med skaer-
gardskultur og for Norges vedkommende om Johan Kloster, Norsk Sgfartsmuseum i Oslo.

3. Saltning og tgrring af fisk er en sesonafthangig og arbejdskravende proces. Disse forhold har sam-
men med afs@tningsmulighederne sat begrensende rammer for hvor store mangder fisk, man har kun-
net fremstille og salge, men der er ogsa lokale eksempler pa stor eksport af tgrrede fisk for eksempel
fra Ribeegnen i Sydvestjylland..

4. Fritids/husbehovsfiskeri samt sportsfiskeri beskrives ikke i denne rapport.

5. Arbejdsvandringer var ikke noget nyt. I drhundreder var det almindeligt, at folk fra Sgrnorge eksem-
pelvis tog til Holland og arbejdede i nogle ar.

6. Det var dog ikke specielt fra kystkommunerne, at emigrationen fandt sted.

7.1 nogle havne kan man finde en afdeling, der er domineret af traeskibe, bade @ldre fiske- og fragt-
fartgjer. En del mennesker legger et stort arbejde i at bevare @ldre brugsfartgjer, som et levende ud-
tryk for en kulturarv.

8. Der var ogsa store hvalfangstselskaber andre steder i Norge, men de stgrste fandtes i Sydgstnorge.
9. Se Fritzner, 1991.
10. I mindre omfang foregér stadig coastertrafik til en del havnebyer i Danmark.

11. EU har i sin transportpolitik prioriteret fglgende transportmader: sgfart, som fgrste prioritet, jern-
bane som anden og lastbiler som tredje prioritet.

12. Sejlmageri har ikke sat sig fysiske spor i vasentlig grad, selvom man enkelte steder finder de sa-
kaldte ,,sejllofter. Sejlmagerne kunne rejse rundt fra plads til plads og sy sejlene.

Rebslaere var ligesom sejlmagere uundverlige fgr i tiden, men i dag produceres hovedparten af tov-
vearket af fabrikker. Rebslaerhdndvaerket er dog stadig levende og retter i dag produktionen mod
,museumsskibe‘“.

I nyere tid er smedeverksteder blevet karakteristiske indslag bade i de mindre og de stgrre havne.
Men smedeerhvervet er ikke udelukkende knyttet til skibe og dermed havet.

13. For en detaljeret gennemgang af den teknologiske udvikling indenfor fyrvaesenet samt diskussion af
bevaring af fyrene se for eksempel: Monrad-Krohn, 1997.

14. Redningsvasenet har i Danmark efterladt sig fysiske spor langs kysterne i form af de karakteristi-
ske redningshuse. Almindeligvis er det fiskere, der ggr tjeneste pa de mindre redningsbade, der er sta-
tioneret langs kysterne.

15. Det skal pointeres, at der her ses bort fra landbruget samt de stgrre byer, da det falder udenfor
denne rapports rammer.

16. Omrédet er tidligere udforsket se Hgjrup, 1983 og Hansen, 1996.
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Den.nordiske kystkulturs searart
og livskraft

Norden har en kyststraekning, der med sine dybe fjorde, ger, holme
og skaergard samt enorme udstraekning har givet et rigt og varieret
grundlag for boseetning i en klimazone, hvor mulighederne for
jordbrug mange steder er begreenset.

Havets ressourcer og havet som transportvej havde saledes afgerende
betydning for den boseetning som var og stadig er koncentreret langs
kysterne, hvor livsgrundlaget indtil industrialiseringen oftest var baseret
pa en kombination af forskellige neeringer.

Den nordiske kystkultur er truet. Dels af krisen i de traditionelle
kysterhverv og dels af det store pres pa kysternes herlighedsvaerdier.
Hensigten med rapporten har forst og fremmest veeret at fa identificeret
den nordiske kystkultur, dens problemer og muligheder.

Selvom der er mange faellestraek i Nordens kystkultur, er der ogsa mange
forskelle betinget af naturgrundlag, klimaforhold, neerheden til de
store markeder mv., og derfor er der i arbejdet foretaget en inddeling

af Norden i tre kystregioner - de nordatlantiske kyster, "havet omkring
Danmark" og @stersgregionen.

Arbejdsrapporten er en opfelgning pa handlingsplanen "Kulturmiljget
i landskabet - den 3. dimension i det nordiske miljgsamarbejde"

Nord 1996:36, og resultatet af forste fase af arbejdet med den
nordiske kystkultur.

Rapporten folges op af et idekatalog om "Den nordiske kystkulturs
problemer og muligheder".
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