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Traeskibs Sammenslutningens Love

§ 1 Navn

Sammenslutningens navn er “Traskibs Sammen-
slutningen — Landsforeningen til bevarelse af ldre
brugsfartejer”.

§ 2 Formal

Sammenslutningens formél er at fremme bevarelsen
af ldre brugsfartgjer, herunder @ge standarden for
somandskab, vedligeholdelse og sikkerhed ved
fartgjernes brug, samt medvirke til at fartgjerne
bevares under videst mulig hensyntagen til deres
kulturhistoriske veerdi.

Sammenslutningen skal vare et forum for gensidig
vejledning og stette i alle forhold, der vedrerer
medlemmernes fartgjer. Sammenslutningens fartejer
ber falge skibstilsynets krav. Alle ombygninger skal
foretages under videst mulig hensyntagen til
handveerksmassig kvalitet og fartejets oprindelige
udseende. Sammenslutningen seger samarbejde med
foreninger med nzrbeslegtede formél. I den
sammenhang har TS medvirket ved udarbejdelsen af
et felles europzisk charter for fartgjsbevaring -
Barcelona Charteret, 2002 - der redeger for filosofi og
retningslinier for detkulturelle fartojsbevarings-arbejde
for sejlende skibe. TS har tiltrédt charteret, der udger
et selvsteendigt bilag til denne paragraf

§ 3 Bemyndigelse

TS reprasenterer treeskibenes sag overfor offentlige
myndigheder og andre institutioner. Lokale tra-
skibsforeninger/ TS-afdelinger kan dog bemyndiges
til at repraesentere Sammenslutningen vedrerende
lokale spergsmal.

§ 4 Medlemskab

Alle interesserede, der vil stette foreningens arbejde,
kan optages i Treeskibs Sammenslutningen som
stemmeberettigede medlemmer.

Medlemmerne kan fa deres fartgjer optaget i
fartgjsregisteret — med ret til at fore foreningens
stander — under folgende forudsztninger:

1. at derer tale om et eldre brugsfartj eller ~ en
materiale-zgte kopibygning.
2. at rigningen er i overensstemmelse med

skibstypen, hvis fartgjet er sejlferende.

3. at ejeren (fartgjsrepraesentanten) udfylder
foreningens fartgjsoplysningsskema, samt
erklarer sig enig i TraeskibsSammenslut-
ningens mélsztning som formulereti § 2.

4. at fartgjet til enhver tid er ansvars- forsikret.

Eksklusion af et medlem skal varsles skriftligt af
bestyrelsen sammen med indkaldelsen til general-
forsamlingen og vedtages pa denne af et flertal af de
fremmedte medlemmer.

§ 5 Generalforsamling

Ordinzr generalforsamling afholdes hvert &r i forbindelse
med pinseregatta. Generalforsamlingen indvarsles til alle
medlemmer senest 1 méned for. Forslag til
generalforsamlingen skal vere formanden i haende senest
14 dage for generalforsamlingen.

Kontingentet fastseettes pa generalforsamlingen. Har
medlemmet et fartoj, betales tillige et gebyr for dette.
Gebyrets storrelse atheenger af fartajets tonnage.
Arskontingent og gebyr betales forud i januar kvartal.
Kun fremmedte medlemmer uden kontingentrestance har
stemmeret.

Den ordinzre generalforsamlings dagsorden skal mindst
indeholde folgende punkter:

1. Valg af dirigent
2. Beretning
3. Regnskab
4. Indkomne forslag
5: Fastsettelse af kontingent
6. Valg i henhold til § 7:
a.  formand/kasserer
b.  bestyrelsesmedlemmer
c. 2 bestyrelsessuppleanter
d.  1revisor
e. 1 revisorsuppleant
f. godkendelse af lokalfolk
7. Eventuelt
§ 6 Regnskab

Regnskabet revideres af den valgte revisor og skal
forelgges pa den rlige ordinare generalforsamling.
Regnskabsaret folger kalenderdret. Regnskabet
offentliggeres ved udsendelse til medlemmerne inden
generalforsamlingen.
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§ 7 Bestyrelse

Bestyrelsen bestar af 7 medlemmer. Valgperioden er
2 ar.

Formand og 2 bestyrelsesmedlemmer er pa valg i lige
arstal.

Kasserer og 3 bestyrelsesmedlemmer er pd valg i ulige
arstal.

Formandsposten og mindst 3 af de ovrige
bestyrelsesposter skal beszttes med fartgjsre-
preesentanter.

Valgperioden for suppleanter og revisor er 1 ar.

§ 8 Lokalfolk

Landet opdeles i [okalomréder, der reprasenteres ved
en kontaktperson, der skal godkendes pé
generalforsamlingen.

Efter behov kan bestyrelsen opfordre andre personer
til at indgé i udvalg med bestemte arbejdsomréder.
Formanden for disse udvalg samt lokalfolk tilsendes
bestyrelses-korrespondance. Bestyrelsen afholder
mindst 1 gang om éret et fllesmede et centralt sted
i landet for ovennzvnte personer, bladfolk, bestyrelse
o.a.

§ 9 Ekstraordinzer generalforsamling
Ekstraordinar generalforsamling indvarsles pa
samme méde som den ordinzre. Beslutning herom
kan treffes af bestyrelsen eller mindst 1/5 af
medlemmerne. Dagsorden skal angives. Bestyrelsen
er pligtig til at afholde en sédan generalforsamling
senest 6 uger efter begeering er indgivet, dog séledes
at juni, juli og august ikke medregnes.

§ 10 Oplesning

Forslag til sammenslutningens oplesning skal
foretegges for en ordinzr eller ekstraordinzr
generalforsamling. Til oplesnings vedtagelse kreves
mindst 2/3 af de fremmedte stemmer. Derudover
kraeves, at opleegning vedtages med samme majoritet
pa en ny generalforsamling, der afholdes indenfor 2
maneder derefter. Generalforsamlingen afger, hvilken
institution, forening, museum eller lignende, sammen-
slutningens aktiver skal tilfalde.

Oprettelse og virksomhed

Traeskibs Sammenslutningen blev fedt i pinsen
1971 under ”Gamle Skibes Regatta”, der blev
afholdt i Roskilde i forbindelse med Vikinge-
skibshallens serudstilling ”Under Sejl P& Ny”.
Begejstringen faengede, og aret efter kunne sam-
menslutningen holde stiftende generalforsamling
i Nyborg.

TS er en privat forening, der henvender sig til
alle der interesserer sig for gamle erhvervsbade
fra joller til skonnerter, hvad enten de er fartgjs-

cejere, besetningsmedlemmer eller blot fasci-

nerede af miljoet og skipperhistorierne.

TS startede ganske vist som Fartgjsejernes Sam-
menslutning, men har i mange ar vearet aben for
alle, der interesserer sig for — og gerne vil stotte
skibs-bevaringssagen.

TS varetager gennem sin bestyrelse, lokalfolk
og nedsatte udvalg de opgaver og interesser
medlemmerne har, og som er udtrykt i forméls-
paragraffen: ”...at fremme bevarelsen af ldre
brugsfartgjer ...under videst mulig hensyntagen
til deres kulturhistoriske verdi. Sammenslut-
ningen skal vare et forum til gensidig vejledning
og stotte i alle forhold, der vedrerer medlem-
mernes fartgjer...”

TS er en landsforening, der er opdelt i lokal-
omrader med hver deres kontaktperson, og be-
styrelsen er for tiden sammensat af medlemmer
fra Jylland, Fyn og Sjelland. Hvert ar afholdes
generalforsamling i forbindelse med et pinse-
stzvne i en godt beliggende havn. I 2004 foregik
stevnet i Korser, i 2005 i Ebeltoft, i 2006 i
Nakskov. I 2007 bliver det i Aabenraa.

TS har en foreningsstander, der viser en sort
jomfru pa hvid bund. I traskibsverdenen er en
jomfru en rund traskive med huller, der blev
brugt i de'gamle sejlskibsrigninger og mange af
foreningens fartgjer er rigget med de originale
jomfruer. Foreningens fartgjer kendes p& denne
stander.

TS udsender arligt 5 blade og en arbog med
saltvandshistorier, serigst treskibsstof samt
aktivitetslister, aktuelle meddelelser og relevante
annoncer. Denne arbog, med fartgjs- og med-
lemsliste, er drets sidste blad. Usikkerhed om
fjernelse af portotilskud til bl.a foreningsblade,
kan stadig betyde @ndring af den hidtidige
udsendelsespraksis. Det aktuelle fartgjs- og
medlemsantal fremgéar under afsnittet statistik i
arbogen.

Register 2006

Artikler

NAKSKOV HAVN 1, af Benny Jacobsen/Kirsten Hjort. Nr.1, s. 8 - 17.
Zen og kunsten at..., af Karl Zilmer, Nr.1, s. 20 - 21.

Boganmeldelser

Jens Mortensen Svejgaards ostindiske Rejsebeskrivelse.
Farger og Passagerskibe i Danmark

NAKSKOV HAVN 1, 2.del (se ovenfor) s. 44 - 50.

LOA - siden sidst, af Leo K.Nielsen og A.Thidemann, Nr. 2, s.53 - 57.
At bygge en Jahassi..., af Asger Nerlund Christensen, Nr. 2, s. 58 - 61.
Generalforsamlingsberetning, af Arne Gotved, Nr 3, s. 70 - 77.
Referat, v. Lisbeth Mgller Andersen Nr 3, s. 78 - 80.

European Maritime Heritage, Michael vom Bauer, Nr 3, s. 81 - 82.
Smakker i lasten, af Ulf Brammer, Nr. 3, s. 83 - 84.

Bedre vilkér for skibsfart, af Arne Gotved, Nr 3, s. 88.

Peter og FORTUNA, af UIf Brammer, Nr. 3, s. 93.
Jollebyggecontainer, af Ulf Brammer, Nr. 4, s. 102.

Graensen er néet, af Sven Biilow, Nr. 4, s. 104 - 105.

Rudkebing er med, af Ole Mortenson, Nr 4, s. 106.

Rapport fra er skibsdek, af Arne Gotved, Nr 4, s. 108 - 111.
Sprydstageriggen, Chr. Nielsen, v Ulf Brammer, Nr 4, s. 114 - 116.
Jonfru-logo-stander, af Sven Biilow, Nr. 4, s. 117.

Fraf Fjordens Trebade, af Lis Mathiasen, Nr. 4, s. 118 - 119.
Schmack for skillingen, af Sven Biilow, Nr 4, s. 122 - 123.
Kulturarven i vore havne, af Poul-Erik Clausen, Nr. 5, s. 133 - 134
Medlemsmedet i Aalborg (LOA), v. Sven Biilow, Nr. 5, s. 136 - 138.
Smakre linier pd Azorerne, af Ulf Brammer/Hauberg, Nr 5, s.140-143
Redaktionelt, af Sven Biilow, Nr. 5, s. 144.

155

Seforklaringer - Den maritime Opslagsbog v. Sven Biilow, Nr. 4, s. 124.
Vi, de druknede, Carsten Jensen, omtale v. Sven Biilow, Nr. 5, s. 139.
Scow Schooners of San Francisco Bay, v. Sven Biilow, Arbog 2005, s. 179

Arbog 2005

Barcelona Charteret, s. 168 - 169
Johanne - Danmarks @ldske skonnert, v. Karin og Bertil Jensen, s. 170

November g

FRESK #s
TR SR -

TRESh

L S




Barcelona Charteret

Europaeisk Charter for det kulturelle fartgjsbevaringsarbejde for sejlende skibe

] 1964 blev VENEDIG CHARTERET skabt som en
erklering der indeholdt principperne for bevarelse og
restaurering af historiske mindesmarker og omrader.
Erklaeringen begynder saledes:

Som berere af et dndens budskab fra fortiden er fol-
enes historiske mindesmaeerker det levende vidnesbyrd
I nutiden om overleveringer gennem drhundreder.
Menneskeheden, der dag for dag bliver sig steerkere
bevidst, at de menneskelige veerdier er en enhed,
betragter mindesmerkerne som en feelles arv og
erkender sig — overfor fremtidens generationer —
solidarisk ansvarlig for bevaringsarbejdet. Den
forpligter sig til at give dem uforfalsket videre i deres
rigdom.

Det er folgelig af vaesentlig betydning, at de principper,
som bor geelde for konservering og restaurering,
udvikles i fellesskab og formuleres pd internationalt
plan, hvorefter det helt md overlades hver enkelt
nation at sorge for gennemforelsen indenfor rammerne
af egen kultur og egne traditioner.

Ved for forste gang at formulere disse grundleggende
principper bidrog Athen-charteret af 1931 til ud-
viklingen af et omfattende internationalt feelles virke,
som har givet sig tydeligt udslag i nationale
vedtagelser, i ICOM’s og UNESCO's arbejde og i
sidstnevnte organisations oprettelse af det In-
ternationale Center for Studiet af Konservering og
Restaurering af Genstande af Kulturel Betydning.

Begge dokumenter omfatter monumenter og omréader pa
land. Den maritime kulturarv — de bevaringsvardige skibe

- er ikke indbefattet pa trods af det nzere slaegtskab. Derfor
besluttede den 4de EMH kongres — der fandt sted 1
Barcelona i 2001 - at oversatte VENEDIG CHARTERET
til et specielt charter for den maritime arv i Europa under
navnet BARCELONA CHARTERET.

DEFINITIONER

ARTIKEL 1 Begrebet den flydende maritime kulturarv
omfatter det enkelte traditionelle skib hvor der findes
vidnesbyrd om en sarlig civilisation eller en betydnings-
fuld udvikling, samt fartejets serlige handtering, so-
mandsskabet og det maritime handveerk. Det geelder for
savel storre skibe som for beskedne smafartojer der har
en serlig kulturhistorisk verdi.

ARTIKEL 2 Restaurering, vedligehold og brug af
traditionelle skibe (“bevaringsarbejdet”) mé have til-
knytning til alle de videnskaber og tekniske fagomrader,
der kan bidrage til udforskning og beskyttelse af den
maritime kulturarv.

MAL

ARTIKEL 3 Formalet med at bevare, restaurere og holde
de traditionelle skibe sejlende er at beskytte dem som
kunstvaerker og historiske vidnesbyrd, samt bevare og
viderefore fortidens ferdigheder i hdndvark og sejlads.

BEVARELSE

ARTIKEL 4 Forudsatningen for en fortsat overlevelse
for de sejlende traditionelle skibe er en permanent og
fortsat vedligeholdelse.
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ARTIKEL 5 Brugen af traditionelle skibe i en sam-
fundsmassig brugbar sammenhang letter altid deres
bevarelse. En sddan brug er derfor at foretraekke, men

ormalet mé ikke pa afgerende méde @ndre skibets ydre
fremtraeden. Nodvendige @ndringer forarsaget af @ndret
brug, ber holdes inden for disse granser.

ARTIKEL 6 Et traditionelt skib er vadskillelig fra den
h1§t0rie det baerer vidnesbyrd om og det farvand det be-
sejlede. Derfor ber skibets hjemhavn og sejlomrade ideelt
afspejle denne historie.

RESTAURERING

ARTIKEL 7 Atrestaurere et skib er en hejt specialiseret
lpdsats. Milet er at bevare og tydeliggere skibets aste-
tlske., funktionelle og historiske veerdi med respekt for
originalt materialevalg og autentiske dokumenter.
Restaureringen md i alle tilfeelde tage udgangspunkt i

skibets foreliggende historie suppleret med opfolgende
studier.

ARTIKEL 8 Restaureringen af traditionelle skibe udfores
bedst. ved hjalp af tidstro materialer og teknikker. Hvor
det viser sig at tidstro materialer og teknikker ikke kan
bruges, kan bevarelsen af det sejlende skib opnas ved brug
af moderne konserveringsmaterialer, hvis egnethed er
blevet pavist videnskabeligt og efterpravet i praksis.

ARTIKEL 9 Restaureringen af et historisk skib behover
ikke at fore skibet tilbage til sin oprindelse. Nogle skibe
har stor historisk veerdi fra en senere periode i deres aktive
arbejdsliv. Restaureringen til en hvilken som helst periode
bor kun udferes efter omhyggelige overvejelser med
hensyn til kvaliteten af den historiske og tekniske
dokumentation tilgeengelig fra den valgte periode.

ARTIKEL 10.. Obligatorisk navigations- og sikker-
hedsudstyr skal indga sa harmonisk i helheden som muligt,
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men sam.tidig afvige sa meget fra det originale skib, at
restaureringen hverken astetisk eller historisk bliver
forfalsket.

ARTIKEL 11 Tilfﬂjelser kan ikke tillades, medmindre de
respe'kterer skibets vigtigste dele, den traditionelle op-
bygning, helhedsbilledet og balancen i kompositionen.

ARTIKEL 12 Ved restaureringer ber der altid vaere pracis
Flokumentation 1 form af analytiske og kritiske rapporter,
illustreret med tegninger og/eller fotografier og videoﬁlrr;
m.m.

Hver.t trin i arbejdet med adskillelse, materialebehandling

samling og tilfgjelse af nye dele, sivel som tekniske oé
strgkturelle serpreeg som afdekkes i lobet af restau-
reringen, ber indeholdes i dokumentationen.

BARCELONA CHARTERET
blev vedtaget af EMHs reprasentantskab
28. september 2002 i Enkhuizen.
Underskrevet pa Fregatten JYLLAND den 30.3.2003




Kglhaling og vedligehold af havbaden SEJR

Denne manual er skrevet af Thomas Hejrup til et skibslaug i Thisted, der fra 1985 - 8? lante h.avbéden SEJR aof Keargaard mod at
patage sig den arlige vedligeholdelse. SEJR er bygget i Klitmeller af Peter Mortensel} i 194.2 tll’ et fiskerlaug pa fire mar;_d.kDgn er
beregnet til bakkefiskeri med langliner, hummerfiskeri med tejner, makreldergning, pilkning og trawl samt garnfiskeri tf)g
snurrevodsfiskeri. Baden blev omdebt til DANMARK allerede under krigen og aflgstes senere ?f DENNYE DANMARK. Derfor
kaldes den i dag DEN GAMLE DANMARK i Lild Strand og Thorupstrand, hyor béQen blev h!emmehgrende efter sin tid 1 )
Klitmeller. Thomas Hajrup kebte baden i Thorupstrand i 1972 og er fortsat skibets ejer, nu bosiddende i Thorupstrand, hvor han er
or Thorupstrand Kystfiskerlaug. .

g%r;l?lzigﬁd er SEJII){ klinkbygget af facofgroet og spejlskaret kerneeg med tommer a_if facongrpe_t kerneeg og deek afhovlet og p!;lajet
gran. Forlukaf og motorruf er af hevlet og plgjet fyr. Baden har &bent styrehus, rorpind og elliptisk haek. Den fqrer _gaffe}’storsej og
fok. Den er udrustet med en 30 HK Hundested motor og vendbar propeller. Typen blev beskrevet ?f Thomas Hejrup 1 TS-art?og 200
Det skibslaug, instruktionen blev skrevet til, havde ikke for provet at vedligeholde en'havbad, men havde en ung sklpper fra
Klitmeller og en skibsbygger i Thisted som radgivere. Beskrivelsen kommer derfor omkring de opgaver og problemstillinger, som

i fleste gamle, klinkbyggede skibe indebzrer. . ‘
iz;lt?l?ll:rllge?tl;?:vet gen%]emarbejdet ggg rg;loderniseret, fordi udviklingen har andr.et bmgen aff.eks. trebeskyttelsesmidler og maling,
og fordi senere indvundne erfaringer skal komme ny ejere og brugere af treeskibe til gode.

Fotos er venligst udlant fra familien Hojrups billedarkiv og taget af Ole og Tl@nms Hﬂ}jrzzp. .
Tegningerne er udfort af Sven Biilow efter de skitser, forfatteren havde indfort i det originale manuskript,

Indholdsfortegnelse Ordliste

1. Bord.

Betegnelse for de planker, der klzder skibsskroget.
Samme oprindelse om et ‘bord’ i et hus, dvs. en planke, der
dakker noget, eller noget hviler pa.

A Forberedelser til ophaling
L Lokalisering af leekager.
2. Deorken.

. li klargering til kelhalingsarbejdet. 2. Dork.
F g?vlzli:ﬁl;g B ¢ Brundbrzedderne i lukaf, lastrum, motorrum, styrehul og
2. Afskrabning, slibning. agterrum.

3. Isoleringspatent/ Platinprimer.

Tjareprodukt, der males under skibsbunden for at isolere
imod galvanisk strom og imod indtreengende salt og ilt.
Beskytter ogs olje i treeet imod udvaskning og kan give et
slidlag pa udsatte steder.

C. Kolhalingsarbejder. 4
Traebehandling under skibsbunden (inklusive om

blyplader).

—

En nade kalfatres med veerk og beges eller kittes.

2. Behandling af jern under skibsbunden. N

3. Udskiftning af nitter med rustfrie bolte. . Nade. . ’

4 Forberedelfsger til udskiftning af bord. Det mellemrum, der dannes imellem enderne af skibets bord

5. Maling af skibsbunden. og steevnene, mellem kelbordet og kelen eller mellem planker
6. Beslaég og propeller. og skandzk — og som er beregnet til at kalfatre, sé. sammen-
7' Dakshuse, mastekiste og andet ovenbords. hangen imellem de to emner spendes op og samlingen bliver
8 Behandling af lonning og skanddzk. teet.

9.

Behandlig af tree og jern pé fribordet.
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5. Sted.
Samling imellem to bord, der steder op til hinanden i lengden.
P4 ydersiden fremstar stodet som en nidde, der kalfatres. P4
indersiden er stodet deekket af en ‘lask’, der med nitter eller
bolte holder de to bord sammen og danner bund for
kalfatringen.
6. Spiger.
Skibssem, der har en flad spids. Beregnet til at fastgere bord i
stevne og kel uden at flakke traeet. Spigeret sommes med den
flade spids vendt pé tveers af traeets &rer, s disse ikke flaekkes
fra hinanden. Spiger er varmgalvaniserede og kraftigere end
sem, sd man skal altid bore for, nar de settes i. Spiger ma ikke
erstattes af rustfrie spunskruer, men kan teknisk set udmarket
erstattes af kraftige, rustfri (A4) skruer med
tyk, lige stilk.
7. Sandrippe.
Betegnelse for de to slingrekole eller
sidekele under skibsbunden. De stotter
skibet, nér det tages op pa stranden, og de
gor skibet kursstabilt under sejlads med sejl.
De to sandripper er boltet fast og kan tages
af, nér der skal udskiftes bord under dem.
8.Land.
Landet er det stykke, hvor to bord lapper
over hinanden. Det er i landet, bordene er
nittet eller boltet ssmmen. Landenes
sammenhzngskraft er det vigtigste for, hvor
teet og sterkt et klinkbygget skrog er.
Landenes styrke afgor hele skibets styrke.
Intet klinkbygget skib er steerkere end det
svageste land i skroget.
9. Rsstjern. (A)
Rost jern er de beslag, der holder
vantene til mastens afstivning fast i
skrogsiden. Rost-jernene er boltet
ind gennem et spant.
lo. Vant og stag.
Vant og stag er de wirer, der B
afstiver masten, To vant afstiver
masten agterover. Et stag afstiver
masten forover. Vantene og
forstaget strammes op med
sékaldte ‘sy tov’. (B)

A. Forberedelser til ophaling.

l. Lokalisering af leekager.

[ god tid for ophalingen terres bunden helt tor under derken i
lukaf, last, motorrum og agterrum. Derefter holdes der oje med
om der nogle steder siver vand ind. Hvis der f.eks i lobet af et
dogn samler sig en lille pyt vand (der de fleste steder laegger
sig over landene) skal laekagen udbedres under kolhalingen.
Oftest vil det dreje sig om en nitte, der er teeret og skal
udskiftes. Er det ikke det, der er galt, ma lekagen skyldes
rustne sem fra gammel slidbund, der bores ud og pindes. Den
kan ogsa skyldes peleorm eller rad i et bord, som skal
repareres eller udskiftes.

Dette vand kan sive fra hejereliggende land, sd det er vigtigt
at finde kilden, hvorfra det kommer. Det er afgerende for
sikkerheden ombord, at alle leekager lokaliseres ved forars-
kelhalingen, siledes at de opdages i tide og udbedres, for det
gér galt. En lille bitte utaethed kan skjule langt alvorligere ting,
som skal udbedres, for de afslerer sig til sos. Det er ogsa
afgerende for omkostningerne ved den langsigtede
vedligeholdelse, fordi smé utetheder medforer fare for, at der
opstér rdd, som kan edelagge et bord eller et spant, som s&
skal udskiftes i sin helhed, selvom det kun er skadet pa et kort
stykke. Leekager afmaerkes med rids, kridt eller skrives op og
huskes til skibet er taget pa land.

>

2. Dorken.

Da skibet skal vaskes og gaes efter med trabeskyttelse
overalt indvendigt for at holde traeet frisk og overfladen
mettet, si den ikke suger vand, skal derken tages ud. Det er
lettest at tage alt ud af skibet, inklusive derken, for det hales
pé land. Pas pa ikke at skramme nedgangskapper, maskinen og
lignende, nar derken langes op.

Bestil altid mindst en uge pd beddingen! Kelhaling af en
havbéd tager leengere tid, end man tror.

B. Ophaling og klargering til kelhalingsarbejdet.

1. Afvaskning.

Skibet spules udvendig og indvendig. Ved brug af
hejtryksrenser er det vigtigt, at spulestrélen ikke er for kraftig.
En kraftig strdle kan meget let flosse treeet og skade et bord,
sé dette skal udskiftes. Det kan derfor vare dyrt at vaere
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uforsigtig med hejtryksrenseren. Under bunden spules
forsigtigt, sdledes at lost skidt falder af. Bruger man
spuleslange kan fastsiddende skidt (alger, begroning) vaskes
af med en stiv kost samtidig med spulingen. Fastsiddende
ruer og maling, der buler eller skaller, renses af med en skraber,
hvorefter der spules rent.

Over vandet, dvs. pé fribordet, er det en fordel for den senere
maling, at skibssiden vaskes af med sebevand med salmiak i.
Derefter spules med ferskvand. Ovenbords, dvs pd dak og
daekshuse vaskes ligeledes med sabevand og spules efter, sa
al sebe og skidt er skyllet bort. Dette mindsker ogsa risikoen
for at skidt og sand, der kommer ovenbords fra, senere regner
eller flyver ned i vdd maling pa fribordet.

Indenbords skylles hele skibet rent. For dette tages
bundproppen ud. Blypladen over bundproppen tages
forsigtigt af, sdledes at hullerne fra kobbersemmene ikke
deekkes (fordi de skal proppes med pinde dyppet i lim for en
ny plade ssmmes pé igen). Bundproppen bankes ud indefra.
Den ma ikke lirkes ud udefra, idet man risikerer at skade
hullets kanter, siledes at det efterhdnden ikke kan holdes taet
med en prop. Kan man ikke komme til indefra, bores proppen
igennem udefra og resterne stemmes bort. Skyllevandet
indefra forer snavs og skidt med ud gennem hullet til
bundproppen. Der vil ofte veere skidt i bunden af skibet, der
skal samles op med fingrene i en spand. Der skal ogsd bruges
en spartel i kroge og hjerner. Sandsporene nede ved kolen,
som vandet frit skal kunne lgbe igennem under spanterne,
skal alle tjekkes og renses. Skidt vil gerne sette sig fast,
seerlig under maskinen. Det renses ud med staltrdd. Fedt og
olje i bunden af motorrummet vaskes og skrabes af med
spartel. Der skal veere fuldsteendig rent efter den &rlige
forarsspuling, fordi skidt kan gé i lensepumpen og forarsage
forlis, nar skibet er til sgs. Bunden skal ogsa veere helt ren i
alle kroge, fordi der kan danne sig rad under fugtige klumper
af skidt, hvis de deekkes af den traebeskyttelsesolje, skibet
males med indvendig, nér det er tort efter spuling og vask.
NB: Pas pa ved vask og spuling i motorrummet. Motoren ma
hverken f& vand ned i lejerne eller i regulatoren! Dette er
meget vigtigt. Iseer hvis man vasker bunden i motorrummet
med oljerens, er det vigtigt ikke at steenke pa ubeskyttet jern,
regulator og abne lejer.

Det er et tidskreevende og vigtigt arbejde at vaske og spule

skibet grundigt, straks efter, at det er halet pa land. Hvis skidt
ndr at torre, bider det sig fast og bliver meget svert at rense af
igen. Vask og spuling tager hele den forste dag og kraver
gummitej pa bade ben og overkrop. Efter vask skal skibet
have lov at terre. Indvendig bruges en svamp til at terre vand
op, som star over landene.

2. Afskrabning og slibning.

Overalt geelder, at lostsiddende maling skal pilles eller skrabes
af. Det er vigtigt ikke at flosse og skade traeet! Bart trae er
mest bladt, s lenge det er vadt. Under bunden af skibet er
det oftest tilstreekkeligt at g& det hele efter for lostsiddende
primer og for blerer, som skrabes og berstes med en
stalborste. Ellers er spulingen nok til, at et nyt lag primer kan
binde pa bunden. Dette geelder ogsé, selvom der endnu er
fastsiddende kobberbundfarve ovenpé primeren.

NB: Skrab ikke hul i blypladerne!

Under bunden skal man behandle jernet omhyggeligt pd
grund af den galvaniske strom, der teerer. Ikke rustfrie
boltehoveder og nittehoveder, jernskinner, beslag og ror, hvor
maling og primer sidder lost, er faldet af eller slidt af, skal
borstes med stdlberste og males med rustbeskytter. Rustfrit
stdl mé aldrig berores med stélborste, da det sd vil ruste. Det
er vigtigt, at al jern far flere gange primer eller tjere, idet denne
isolererer imod galvanisk strem og rust. Pa fribord fjernes al
lostsiddende maling og der gées efter for blerer i malingen,
hvorunder der kan std vand. S&danne blarer kan skabe rad og
er derfor farlige for sikkerheden ombord. Overalt slibes maling
og bart tree med sandpapir. Her er det vigtigt ikke at slibe pa
galvaniseret jern! Sliber man galvanseringen af, er det
kostbart og besveerligt at f4 det galvaniseret igen. Det er
vigtigt at slibe bordenes underkant langs landene, for at
malingen ikke skal skalle af eller blare op her. Ovenbords er
det ogsa vigtigt ikke at slibe ud pé glasset i kogjer og
styrhusvinduer, da disse er sarte for ridser. Skift tit sandpapir,
det sparer arbejde. Efter slibning skal der fejes slibestov af.
Ellers bliver malingen ru.

C. Kelhalingsarbejder.
1. Traebehandling under skibsbunden.

Bunden gées efter for revner og uteetheder i beg og tjerekit i
nadder og sted. En badebygger skal efterse utette nader og
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sted for at kontrollere, om de skal kalfatres. En badebygger
skal ligeledes efterse bordklaedningen for at konstatere, at der
ikke er bord, som skal udskiftes. Det kan betale sig i god tid
(dvs. aret for) at finde ud af, hvilket bord der treenger til
udskiftning, sa dette kan aftales med og forberedes af en
badebygger, inden skibet hales op. P4 den made kan sterre
udskiftninger af denne slags planlegges og forberedes pa
leengere sigt. Derved undgées overraskelser ved kelhalingen,
som der ikke er taget hejde for i den ekonomiske planleegning.
Der er ofte flere bord, som skal udskiftes i bdde bunden og pa
fribordet indenfor en arrakke.

Efter at badebyggeren har slaet néder og sted, kan de beges
eller kittes med tjeerekit. (Tjarekit blandes med spartel af tjzere
eller primer og vandrevet kridt). Overalt hvor der er skrabet
ned til bart tree, skal dette males med Hempi-tox eller Boracol
og linolje. Alt tree, der blottes, skal have olje, for det males
over med deklag. Og trabeskyttelsen skal have lov at terre,
for der oljeres og males over.

I bunden males over med tjeere eller platin-primer. Det betaler
sig med mellemrum at male 4ele bunden med primer af to
grunde:

1) nitterne beskyttes mod teering, jo tykkere (fastsiddende)
lag, desto bedre isolering;

2) det sparer pa kobberbundfarven, som ogsé hefter bedre pa
primer end pa gammel, ter kobberbundfarve.

NB: tjerekit mé (ligesom al anden kit) kun komme ind i nddder,
revner og fordybninger, men ikke ud pé fladen ved siden af.
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Tjeerekit ude pa fladen haefter ikke, og der kan derfor sette sig
vand under denne kit og dannes rdddenskab.

Skibsbunden skal vaere ter, inden den males. Men det betaler
sig at male den, inden traet torrer s& meget op inden i, at den
gamle primer og kobberfarve revner, skaller eller smuldrer.
Hyvis det er varmt og tert vejr, kan det derfor betale sig ikke at
vente alt for leenge med at male alle de steder, hvor der ikke er
skrabet ind til bart tree, bart jern, skal kalfatres eller laves
reparationer. S& maler man bare udenom disse pletter, hvor der
skal geres noget serligt, og maler dem, nar de senere er klare
til det. Men ved hurtig maling skal man efterfolgende holde
oje med, at vandet i traeet ikke seetter bleerer i underlaget. I s&
fald skal bleererne skrabes af, torre og behandles igen inden
ses@tningen.

NB: Da skibsbunden er tynd i et klinkbygget skib, er det helt
afgarende for sikkerheden ombord, at der hverken er skader
eller rdd i bordene. Det er derfor, man skal behandle bunden sa
varsomt og ga den efter som var den et mobel. Den mindste
flekke, stod og skrab og flosning i treeet, kan svaekke planken,
hvis den treekker vand ind og gennemdrives af fugt.

NB: Det vigtigste arbejde er effersynet og det nastvigtigste
planilcegningen af kommende udskiftninger af bord. Skibets
bord mé ikke repareres ved, at man indsatter kortere stykker,
end der er i forvejen. Det skyldes, at skroget ikke taler at fa
odelagt den stedfordeling og langskibs-styrke, der er
pakravet under sejlads i sveer sg, og som for en havbads
vedkommende fordres for at kunne téle at lande p4 stranden.
Det er derfor en stor fordel at f4 en bddebygger til at méle de
bord op, man planlegger at udskifte neste &r, s varftet kan
have bestilt tree hjem i god tid med de rigtige dimensioner.
Derved sikrer man sig, at traeet er ordentligt lagret og ikke
sa&ttes 1 ‘gront’. Sddant tree vil pa fribordet veere udsat for at
revne, nar det terrer, og under vandlinien at ridne. Ulagret trae
kan i s fald veere tabt investering. Det er der mange, der har
spildt penge pa!

Blyplader under bunden af skibet betyder: Pas pa!
Her er der noget omt. Der er forskellige slags:

1. Blypladerne over hovederne pa fundamentsboltene til
motoren. De skal sikre boltene imod fugt og teering. Man skal
efterse, at der ikke er kommet huller og revner i disse plader,



og se, at der ikke stdr vand under, som pibler ud, hvis man
trykker pé pladen med en finger. Disse plader skal kun tages
af, hvis der er noget galt. De sidder et omt sted, fordi de er
sommet med kobbersem op i landet mellem to bord. Hver gang
de tages af og hullerne proppes, kommer der flere huller i
treeet, og dette svaekkes.

2. Der er en blyplade over bundproppen. Pladen skal af hvert
ar for at fi proppen ud. Hullerne dvs. alle hullerne proppes
med tynde pinde. De mé ikke veere sa tykke, at de revner treet
- de skal kunne bankes helt ind i hullet med lette slag af en lille
hammer. Det er betroet arbejde. Pindene skal vaere torre efter
at have ligget i treebeskyttelsesmiddel og sattes sd i med
vandfast lim.

3. Der er en lang blyplade under hackken over skruen. Den
daekker ikke over rdddenskab, men blot over en revne i
bordet. Revnen er ufarlig, da traeet er sundt, men nar
propelleren arbejder, er der et stort vandpres pé, og der pibler
vand ind i skibet. Dette vand kan skade traeeet. Derfor er
blypladen sat pa. Séfremt pladen er teet, og der ikke kommer
vand ud, ndr man trykker p den, skal den blive siddende.

4. Endelig er der en blyplade over et hul under motorrummet i
bagbords side. Det er hullet, hvor ekkoloddet har siddet.

Det er stoppet med en klods med en blyplade over

og er teet.

Hullet skal udbedres, nar planken skiftes.

Indtil da er det emme punkt ikke

selve hullet, men det rum
indvendig i skibet, der er
umiddelbart ovenfor hullet.
Her samler der sig vand

og der vil gerne opsté
raddenskab. Nar skibet er
pa land, torres alt det vand, der eventuelt star der, op. Det kan
veare npdvendigt at gore det flere gange, hvis der igen og
igen pibler vanddréber ud af traeet. Stedet torres godt
igennem, evt. med en varmeblaser. Nér traet er tort, fyldes
hele hullet op med Hempi-tox eller Boracol, som fér lov at st i
hullet indtil skibet seettes i vandet igen. Dette sted er et
eksempel p&, hvordan en bordudskiftning kan udskydes,
indtil det passer ind i den mere langsigtede
vedligeholdelsesplan. Til gengald skal der holdes gje med
stedet i mellemtiden.

Alment om blyplader: Brug altid nye blyplader og kasser de

gamle. Under en blyplade skal bart tree have Boracol eller
Hempi-tox. Derefter skal det have linolje og primer, tjzre eller
blymenje. Er der et rum under pladen (som ved kanterne rundt
om bundproppen og fundaments-boltene) fyldes det ud med
tjerekit, for pladen settes pd. Pladen smeres med tjzre eller
primer og herpa laegges en filtplade, som er skdret til i
blypladens storrelse og facon. Efter at vare klabet pa
blypladen, meettes filtpladen med tjzere eller primer, s den
bliver helt tet, nér blypladen semmes pa.

Man skal vare serdeles varsom med blyplader - og helst
undgé at satte flere under bunden af skibet - fordi de giver
plads til rdddenskab, hvis de ikke er totalt teette. De er derfor
en risiko for sikkerheden til sgs.Ved midlertidige taetninger af
revner eller andre skader i et bord kan det vare en bedre
losning at tildanne og pébolte en lask af tree. Hvis den sidder
udvendigt, skal den formes, s& den geor minimal vandmod-
stand. Sidder den indvendigt, ma den ikke kunne samle vand.

2. Behandling af jern under skibsbunden.

Jernet under skibsbunden bestér af to slags:

1. nitter, bolte og spiger.

2. beslag, ror og skinner

For alt jern geelder, at nér det er seenket ned i saltvand, er det
som i et syrebad. En skibsbund med forskellige metaller
danner i saltvand galvanisk strom. Denne strom imellem
metaldelene flytter ioner fra den ene metaldel til den anden.
Spandingsraekken giver sig tilkende ved, at nogle af delene
teeres. Metallet blive spredt, og der danner sig sma huller i
overfladen, efterhdnden som metallets struktur smuldrer og
svaekkes. Den galvaniske strom, der folger spendingsrakken i
metallerne, kan mindskes ved, at man isolerer metaldelene
med primer. Som pa landjorden er en isolering bedre, jo
tykkere den er. Derfor er det vigtigt at male jernet flere gange,
sé laget bliver s& tykt som muligt. Man kan komme ind i en
ond cirkel, hvis isoleringen ikke er tilstreekkelig, fordi teeringen
i s& fald underminerer primeren, som falder af og giver plads til
yderligere blottelse af metallet og forsterket tering. Man kan
komme over denne selvforsterkende, onde cirkel ved at male
beslagene mange gange, mens skibet er pa land.

Et andet, godt middel imod galvanisk teering er de sakaldte
zinkanoder. Zink ligger lavt i spaendingsrakken og taerer
derfor for andre metaller. Kan man derfor forbinde en jerndel
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eller en messingdel med en zinkklods, vil teeringen ske
kraftigst pd zinkklodsen, idet den virker som anode. Derfor er
de store beslag forbundet med zinkanoder, der skal udskiftes
hvert &r. Man skal serge for, at ledningerne har god
forbindelse til jerndelene, der hvor de skrues af. Zinkanoderne
ma ikke overmales. Der hvor zinkanoderne er skruet ind i treeet
med rustfrie, franske skruer, plejer vi hvert &r at haelde lidt
vandfast lim i hullerne, for skruen igen skrues i med den nye
zinkanode. S& bevares et fast og solidt gevind i hullet.

Roret er af jern og udger i kraft af dets sterrelse en betydelig
risiko for galvanisk strem. Til gengeeld er det let at male med
malerulle. Benyt derfor denne fordel til at give roret et tykt lag
isolering hvert ar.

Isoleres jernet godt, og forbindes det med zinkanoder, vil
teeringen fortrinsvis ske pé zinken istedet for pa jernet. Mindre
jerndele sdsom nitter, bolte osv. er for mangfoldige og smé til
at blive forbundet med zinkanoder og mé — som vi vender
tilbage til - nagjes med at blive isoleret grundigt.

Propelleren mé ikke males med primer, fordi den skal vare helt
glat, og fordi primer ikke kan blive siddende pa glat messing. I
nogle fiskerihavne males den med almindelig udenders
plasticmaling, som ogsé antages at have en isolerende effekt.
Plasticmaling er dog sver at fa til at haefte hele aret pa en
omstyrbar propeller, fordi der driver steevnrersfedt ud af
skruehovedet. Propelleren slibes glat og ren for begroning
med det finest teenkelige sandpapir eller smergellerred. Brug
ikke en maskine til dette, men hindkraft. Der mé ikke slibes
ujeevnheder i propellerbladene. Et ganske lille hak i et blad
giver en voldsom belastning pé skrueakselen, nar motoren gar
fuld kraft. Det kan slide steevnroret skevt og utet. Og alle
disse dele er kostbare at reparere og udskifte.Ved brug af
plasticmaling er det ikke nedvendigt at slibe al den gamle
maling af, hvis blot den bliver glat. Den kan udmerket males
over, hvilket i teorien giver et kraftigere, steerkere og bedre
isolerende plasticlag.

Det er kun spiger og bolte og beslag af almindeligt jern, der
ruster. Rust er som ild en iltningsproces, og der er meget ilt i
det vand, skibsbunden befinder sig i, fordi det er teet ved
vandoverfladen. Rustprocessen forsterkes af saltet 1 vandet.
Saltvandet treenger helt ind i jernets porer, nar jernet ikke er
beskyttet. P4 fyrskibe glader man med mellemrum
ankerkeaderne op, sa de er hvidgledende, for at svide
saltvandet, der er treengt gennem jernet, ud igen. For at
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forhindre rust i at nedbryde jernet, er det nedvendigt, at det,
der smeres pa, kan isolere imod salt og ilt. Der er to metoder
her: Den ene bestar i at smore jernet ind i fedt eller olje. Den
anden bestar i at bruge en maling, der binder pa jernets
overflade.

Fedt- og oljemetoden kraver, at disse materialer ikke slides af.
Malingsmetoden kraever derimod, at der ikke dannes blerer
under malingen. Dette sgger man at opna ved at male sarlige
rustbeskyttelsesmidler direkte pa jernet. Jernet skal derfor
veere borstet grundigt med stilberste, for rustbeskyttelsen
males pé. Jernet ma hverken veare vadt, fedtet eller oljeret.
Anvender man denne metode, betaler det sig at vare
omhyggelig med forste lag rustbeskyttelse, fordi det er
underlaget for mange senere lag maling, der ingen effekt har
overfor hverken rust eller teering, hvis grunden ikke binder
direkte pa jernet.

Malingsmetodens bedste rustbeskyttelse er den, der
indeholder zink. Blymenje brugte man ofte for i tiden, men
selvom bly ikke ruster selv, kan menjen have svert ved at
forhindre jernet i at ruste nedenunder. T Middelhavslandene
bruges blymenjen fortsat under hele bunden for at beskytte
bade tre og jern. Det er klogt at investere i en stor spand zink-
rustbeskyttelse, f.eks. ‘Galvafroid’. Den fortyndes med xylol/
xylen og kan opbevares leenge. Over denne rustbeskyttelse
skal der males flere gange for at hindre salt og ilt i at treenge
ind gennem malingens porer og ga i jernet. En enkel regel for
rustbeskyttelse lyder: jo flere lag maling, jo bedre beskyttelse.
Tjcere er ogsa et godt middel mod indtreengende salt og ilt.

Kolskinnen pa en kystbad er af jern, og er boltet fast hele
vejen under kelen. Det er et kostbart beslag at montere og
udskifte. Derfor er det vigtigt at sikre den imod rust og taring.
Man ber hvert ar tjekke og eventuelt udskifte en eller flere af
de bolte, der holder kolskinnen pa plads. De gar op igennem
kolen. Udskifter man et par stykker om éret, er det ikke noget
stort arbejde, og efterhdnden kommer man hele raekken
igennem. Disse bolte mé — hvis baden skal kunne kere pa sine
ruller - ikke stikke ud under skinnen, derfor har de konisk
hoved, som passer i et konisk hul i skinnen. P& kystens
smedier, der servicerer fiskernes havbéade, kan man fa lavet
disse bolte pé bestilling. De skal varmgalvaniseres. Grunden
til, at det er s& vigtigt med disse bolte, er, at kalskinnen er
meget tung. Den vil let komme til at haenge lidt fra kelen, hvis

den ikke er spaendt godt til. Henger den, vil der kunne st
vand imellem kel og skinne. Dette vand giver to skader: 1) Det
far skinnen til at ruste pa oversiden mod kelen; hvor man ikke
kan komme til at behandle den imod rust og teering. 2) Det
udvasker kelens tre og skaber grobund for orme- og
radangreb. Endelig daekker kelskinnen over de bolte, plader
og metrikker, der holder spanterne (bundstokkene) boltet fast
til kelen. Disse jerndele er afgerende for skibsbundens styrke
og skal holdes bedst muligt rustbeskyttet og isoleret. Ogsa de
tager skade, hvis kelskinnen ikke sidder fuldsteendig
fastspeendt.

(For at beskytte denne skinne og disse bolte er det vigtigt at
skrabe, berste, rustbeskytte og male skinnen og boltene
overalt, hvor man kan komme til, og kitte med tjeerekit hvor der
er hul mellem kel og kelskinne. Mal ogsa kelskinnen
nedenunder. Det er nemt at gore med en malerrulle. Og det
holder, indtil man skal pa ruller, sandstrand eller bedding igen.
Alle nittehoveder og boltehoveder i skibsbunden, der viser
smé tegn pé rust gennem maling eller primer, borstes med
stélberste og behandles med rustbeskytter og maling eller
primer. De bundstokke, som motorens fundamentsblok hviler
pa, er boltet ud gennem bordene med kraftige
fundamentsbolte. Disse bolte har store hoveder udvendig
under skibsbunden. Det er vigtigt, at de far en seerlig
omhyggelig behandling imod tering og rust. De kan kun
skiftes, hvis motoren og fundaments-blokken tages ud af
skibet. De er vigtige for styrken i den del af skroget, der skal
holde motoren fast.

3. Udskiftning af nitter med rustfrie bolte.

Det er nitterne i bordene og spanterne, der holder hele skibet
sammen og ger det steerkt. Derfor er det altafgarende, at alle
nitterne er steerke. Som med kelskinneboltene og mange andre
dele pa et skib, betaler det sig hvert ar at udskifte en del af de
gamle nitter. Det bliverisa fald aldrig et uoverkommeligt arbejde,
selvom der er tusinder af nitter i skibet.

Nér badebyggeren giver skibsbunden det arlige eftersyn, skal
han ogsa holde gje med, hvilke nitter, der skal udskiftes. Det er
aldeles vigtigt, at alle, der fir mistanke til et nittehoved — om det
er udvendig eller indvendig - melder det, s4 man under kelhal-
ingen far undersogt, om nitten skal udskiftes. Man kan lare at
here pa en nitte, om den er teeret eller rusten, nar man banker pa
den med en hammer. Lad en badebygger vise dette og give rad.
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Har man sléet pd et nittehoved, skrabet det eller konstateret
lidt rust, men fundet at nitten ikke skal udskiftes endnu, skal
den igen have rustbeskyttelse og overmaling. Det er blevet
almindeligt blandt badebyggere og fiskere pa kysten, at alle
nitterne efterhanden skiftes ud med syrefaste, rustfrie
~ bolte. Hver enkelt nitte pilles ud, ved med en dorn at
—/ blive banket ud gennem bordene indefra. Det vil sige,
; at det nittede hoved skal slibes af
| indvendig og pladen tages af. Derefter
bankes nitten meget forsigtigt ud med
dornen. Denne dorn skal have en lang,
lige tyk stilk, som kan nd igennem de to
=~ bord, nitten gér igennem.
rﬂ Banker man med en genstand, der spidser til, risikerer
|| man at flekke bordet. Et fleekket bord skal udskiftes.
;  Hvis nitterne er rustet fast i traeet, er det vigtigt, at en
mand holder igen med en hammer p4 bordet udenfor
f lige ved siden af nitten, sa treet ikke bliver slaet i
A
|

A S o A
|

stykker, nér nitten bankes ud. Det er vigtigt hele tiden

at veere sikker pé, at nitten folger med ud. Der er fare

| for, at dornen gar ved siden af nitten inde i traeet, eller
at nitten knaekker inde i treeet, gér skaevt og flekker

treeet. Begge farer undgées ved, at man hele tiden tager

dornen ud og ser efter, at den rammer lige ned pé nitten. Haeld

gerne olje ned 1 hullet for at smore nitten.

Det er pé een gang et pillearbejde og et tdlmodigheds-arbejde

at pille gamle, rustne og teerede nitter ud af treeet. Har landet

veeret uteet, fordi nitten til sidst ikke har vaeret steerk nok til at

holde de to bord sammen, nér motoren arbejder eller

skroget gar i sgen og vrider sig, s& kan nitten vere

teeret og rustet naesten helt over pa

midten, hvor de to bord

mades.

.

En teeret nitte giver god grobund for rust pa nitten, og rust
arbejder sig ud i traeet, fordi den fylder mere end jernet i nitten
selv. Derfor kommer nitten til at bide sig fast i traeet. Er nitten
pa denne made groet fast i hullet, vil man splitte landet ad,
hvis man bare banker kraftigt p4 nitten indefra for at f3 den los



og ud. Man ma derfor aldrig sla hardt pa en fastsiddende
nitte! Jo fastere nitten sidder, jo mindre hardt ma man sla!
Metoder til at & fastgroede nitter los kraever tveertimod list og
amtanke: Man banker let pd den indefra. S& banker man let p&
den udefra. Igen indefra, og igen udefra. Let banken lgsner
rusten. Er det ikke nok, er naste middel at halde petroleum
eller dieselolje, eller rustlasnende Caramba ned pé nitten
indefra. Har man banket let udefra og indefra, vil dette kunne
sive ned og lgsne rusten yderligere. Man smerer evt. nitten
nogle gange og lader det sta til neeste dag. S& smerer man den
med olje, og lader det sté lidt. S& banker man lidt frem og
tilbage igen - udefra og indefra. Er den endnu ikke losnet,
bliver man ved med Caramba og olje igen. Sa skal den nok
komme los i lobet af nogle dage, uden at det har varet
nedvendigt at sl& hardt pa nitten. Det er derfor altid
selvforskyldt, hvis man odelegger treeet i landet ved at tage
en gammel nitte ud. Man har selv skylden og ansvaret. Det
kan altid lade sig gere med list og omtanke, tdlmodighed og
forsigtighed, uden at man behgver at sla hardt og edelegge
treet eller bukke og udvide nitten, s& den bliver endnu
sverere at fa ud.

Nogle badebyggere bruger andre kneb til at losne en
fastrustet nitte. Et af dem er at banke nitten los indefra med en
slagboremaskine, der holdes med let hdnd. Et andet at bore et
hul ved siden af en seerlig genstridig nitte. Det pindes
efterfolgende, nér nitten er taget ud. Landene, hvor skibets
bord overlapper hinanden, holder skroget sammen. De skal
kunne holde til, at skroget vrider sig, ndr det arbejder i soen -
og det kan sagtens vride sig ti centimeter fra for til agter, nir
skibet rammer en s@. Det skal samtidig holde til millioner af
rystelser, nar dets maskine som i SEJRs tilfalde er en
encylindret Hundestedmotor. Landet skal med andre ord vare
steerkt. Samtidig er landet af to grunde udsat for at blive
svaekket af nitterne:

1. Fordi rusten seder traeet.

2. Fordi nitterne svaekkes og spaender forskelligt, nir svage
nitter giver sig.

Derved varierer traekket fra den ene nitte til den neeste og
pavirkningen af traeet gges voldsomt imellem to forskellige
nitter. Samtidig med at landet i to bord skal vare fantastisk
steerkt, er det meget let at odeleegge, nir man udskifter
nitterne. Derfor er det sé vigtigt at udfere dette betroede

arbejde uden at sveekke treeet pa nogen made. De betroede
folk, der udlaeres til at pille nitter ud, har ansvaret for, at
skroget ikke springer lak til sgs pa grund af svakkede land i
bordene. Det er andres liv, man har ansvaret for. Og ingen kan
se, om traeet er svakket, flekket, revnet eller lignende, nar
forst der er kommet en ny bolt i, og der er malet over den. Kun
samvittigheden, @rligheden og ansvarligheden kender
arbejdets kvalitet. For andre afslores fejlgreb i dette arbejde
forst den dag, skibet springer lek til havs og alle er i nod. S&
far man at se, hvor treet blev mishandlet, for dér springer
skibet lek. Man kan ogsa se positive resultater af dette
betroede arbejde: Nar motoren er igang og skibet gar for sejl,
er der et kraftigt vred i hele skroget. Skrogets styrke bestar,
ligesom vikingeskibenes, i at det er umédelig elastisk og kan
vride sig gennem sgerne. Er bunden totalt teet dér, hvor man
har udskiftet nitter, er det et tegn p4, at arbejdet er godt
udfert. Men garantien for, at der ikke pludselig springer en
lzek, ligger ene og alene i tilliden til de folk, der har udfert
arbejdet.

Iscetning af rustfrie bolte: Fiskerne og badebyggerne pa den
abne kyst er géet over til at bruge bolte af A4 stél istedet for
galvaniserede jernklinker til at nitte med. Den syrefrie bolt
&des ikke af garvesyren i egetreeet. Garvesyren er hard ved
Jjernnitterne, fordi den fremmer teering og rust. Den rustfrie
bolt hverken teres eller ruster. Mange ar efter, at den er sat i
skibet, kan den skrues los og pilles ud, og den er lige s& blank,
som da den blev sat i. Derfor er det en kolossal fordel at
udskifte nitterne med rustfrie, syrefaste bolte. De skal aldrig
mere udskiftes. Arbejdet er altsa ikke leengere uendeligt. I de
gamle jernklinkede havbade er der efterhinden feerre og feerre
nitter, som skal udskiftes. Et af normannertidens vigtigste
vedligeholdelsesarbejder bestod i at holde gje med og
udskifte nitterne i vikingeskibene og holde gje med landenes
styrke, sa skibene ikke risikerede at springe leek ude til havs.
Teenk pa, hvor sterkt de kunne gore deres land og nitter, nar
disse har kunnet holde helt til nutiden i de vikingeskibe, man
har fundet. Hvert forédr gik vikingen alle sine land i bordene
igennem og afprovede nitternes styrke for at udskifte dem, der
traengte til det.

I Klitmeller brugte havboerne gennem mange arhundreder
‘sandskuder’ - hvis skrogformer var forgaengere til SEJR. Helt
op til omkring ar 1900 var der pé Jyllands ‘Nordstrand’
havbyer med deres skibsflader i behold, som sejlede med fragt

Foto modsatte side: RAMBUKKEN og SEJR i Kjeergaard - begge bygget af Peter Mortensen i Klitmoller



pa Norge, Altona, Nederlandene, England, Kebenhavn og
Ostersoen. De blev som i normannertidens dage brugt fra
kysten, uden at man havde havn, og blev ligesom nutidens
havbade sat ud fra og trukket op pé stranden. De var ikke blot
vikingeskibenes direkte efterfolgere, men blev efterhanden
ogsa suppleret med tilsvarende daeksfartejer i alle storrelser
beregnet il havfiskeri pd jyske rev. Det er disse havbade, der
er udviklet til vore dages kystfiskeri. Sandskuderne kunne
klitmellerboerne bruge i over 100 &r, for de blev solgt videre til
eksempelvis Thorupstrand, hvorfra de sejlede videre i
skudefarten. S& leenge havboerne holdt deres skibe sunde,
‘fortemrede’ og steerke nok til at lande pé stranden i svaer
breending, var og er der fortsat ingen graenser for det enkelte
skibs levealder. Det kraevede ogsa for tiden stor
omhyggelighed i arbejdet med at passe naglerne, holde
landene og udskifte bordene. Kystboerne var specialister i
nagler af sdvel enebzrtre som jern. Eneber besad nogle af de
samme egenskaber som rustfrit stal med hensyn til
holdbarhed, men de var mere elastiske end den stive stalbolt.
Vi kan i dag tage enenagler ud af en gammel sandskude og
den kan veere ligesa frisk, som da den blev sat i for flere
hundrede ar siden.

Nar man endnu bruger klinkbyggede havbade i det moderne
kystfiskeri fra dben strand, skyldes det, at ingen andre skibe 1
den sterrelse i lengden pa samme made kan holde til at falde
ned pa hird stenfyldt sandbund i bendingen hver eneste dag
uden at blive sléet i stykker. Den klinkbyggede kystbad er ikke
bare normannerskibets nyeste variant, men ogsé det
sterkeste skib, der findes pa vore breddegrader. Denne styrke
bygger p4, at boltene i landene i bordenes overlap sidder godt
og solidt, og at treeet ikke er revnet eller svaekket pé anden
made.

Da badebyggerne i 1970 erne begynde at eksperimentere med
at erstatte jernnitterne med rustfrie bolte var det store
spergsmal, om disse ville vare for stive i forhold til treeets
arbejde og derfor risikerede at odeleegge bordene. Det har
efterfolgende vist sig, at dette ikke er tilfzldet, og at det var
en ubegrundet frygt. Er bolten godt spzendt til, er der ikke
behov for, at den kan vride sig i landet. For ikke at revne traeet,
nar en ny bolt sattes i, skal det gamle nittehul bores ud. Boret
skal have en diameter, der er en anelse mindre end boltens.
Bolten skal have skaret gevind (dvs. gevind der ikke har
storre diameter end stilken) og sidde godt fast i hullet, ellers

bliver den utzt. Det vil sige, at bolten skal ga sa stramt i
hullet, at den ikke kan trykkes igennem med en finger, men
skal skrues igennem hullet. Man skruer bolten i udefra med en
fastnegle, der kan gribe fast lige under boltehovedet, hvor det
er firkantet. Noglen skal vaere s tynd, at man kan dreje bolten
nzesten helt i, for noglen klemmes fast mellem boltehovedet og
traeet. Det sidste lille stykke bankes bolten i med en hammer,
mens der samtidig bliver holdt hardt imod med to treeklodser
pa begge sider af hullet indvendig, sa traet ikke flosses op af
boltens gevind. Inden den nye bolt skrues i, skal man hzelde
linolje ned i hullet. Bedst er det at lade treet torre et degns tid
efter udboringen, hvorefter man skruer bolten 2 mm op i hullet
og fylder dette med linoljen. Kan oljen sta til naeste dag, er det
godt. S& modvirker man, at der trenger vand ind i trecet og far
behandlet det tre, der kan vare pavirket af rust fra den gamle
nitte. Endetrzeet i et hul vil gerne suge, og det har cellerne i
treeet rigtig godt af, hvis de har veeret udsat for rust og
udvaskning. Linoljen ma gerne veere vad, ndr bolten skrues 1,
s4 smerer den samtidig. Man kan ogs& smere lidt treetjeere ned
i hullet indefra for at smere og ttne ekstra godt. Fer bolten
skrues helt i, vikles der en ganske lille tot vaerk rundt om
hovedet, hvor det er firkantet, men ikke for meget sd det
stikker ud under boltehovedet, hvorefter veerk og boltehoved
smores med treetjeere. Sa kan der ikke traenge vand ind under
boltehovedet. Det er lettest at gore dette lige for, man slar
bolten de sidste millimeter ind i hullet og pa plads. Fer man
skruer bolten i, skal man sikre sig, at den passer i lengden, sé
gevindet ikke er for kort, og bolten heller ikke rager for langt
ind i skibet. Rager den for langt ind, vil man kunne komme til
treede pa den og fleekke trazet, inden den kappes af. Pas pa
dette.

Der kan faes mange lengder af bolte. Det kan betale sig at
kebe ind i rigelige mangder, nér stélprisen pd verdens-
markedet er lav. Priserne pa rustfrit stal svinger steerkt. Det
sidste afgorende ved hullet er, at det bores lige vinkelret ind
gennem bordene. Det skal nejagtigt folge det gamle nittehul.
Borer man skzvt, vil bolten ikke sidde midt igennem landet.
Det betyder, at den vil treekke skaevt i treeet og kan flekke
dette. Boreretningen er derfor en alvorlig sag. Man skal derfor
altid bore vinkelret i forhold til bordet. Ved bolte, der skal ind
gennem tgmmeret, kan det vare nedvendigt at bore skrat i
forhold til bordet, men det er i sa fald ikke gennem et land, der
kan edelegges af boltetraekket Far man alligevel boret skaevt,
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ma man snitte en pind, der svarer til borets tykkelse og lime
den hele vejen i hullet med vandfast lim — og bore igen.
Boltens fastspanding er endelig det afgerende slutpunkt i
dette arbejde. Indvendig leegges forst en skive pa, nar boltens
gevind er renset for skidt og treesmuld, som kan bremse
motrikken. Rens ikke med stilberste, som far bolten til at
ruste. Motrikken skal kunne skrues p& uden modstand, for
bolten ma ikke begynde at dreje med rundt. Ger den det,
odeleegger det firkantede bolthoved traet, som det er banket
ind i for at fastholde bolten, nar der spandes efter. Boltene
skal spandes lige hérdt for at give et tet og sterkt land
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imellem bordene. Man skal spende matrikken, til hovedet
pdvendig og skiven indvendig bider sig en halv millimeter ind
1 treeet og sidder stramt. Udefra gives tegn, nar den har faet
nok. Treeets overflade mé ikke knaekke rundt om bolthoved og
skive, s& der kan treekke vand op i endetraeet.

Speendes bolten for hardt, revner bordet. Sa er det hele
spildt arbejde, for bordet skal skiftes ud.

En serlig fordel ved bolte af rustfrit stél er, at de altid senere
kan efterspeendes indefra. En revne i landet er uoprettelig.
Spaend derfor aldrig sé hardt, at treeet revner. Man kan
derimod altid spande efter senere. Vurder ogsa om traet er



meget tort, si der skal speendes mindre fast end ellers. Nitter
pa fribordet over vandet pilles ud som ovenfor beskrevet.
Huller og bolte pa fribordet behandles med linolje og treetjare
ligesom under vandlinien.

En gylden regel lyder: Udskift hellere en nitte, der er for god,
end vent til den er rustet over og har bidt sig fast.

For nitterne er rustne og terede, er de lette at tage ud. Det
betaler sig derfor at skifte nitterne ud med rustfrie bolte, inden
de bliver for darlige. Det sparer arbejde, besvarligheder og
odelagte bord. Det betaler sig at udskifte alle tilgeengelige
nitter pa et stykke af skroget hvert r - foruden de, der treenger
til det rundt omkring. Forst pilles alle nitterne ud. S bores alle
hullerne. De smeres alle med linolje osv. indtil alle boltene er
spaendt fast. S er der aldrig mere problemer med nitterne i den
del af skroget.

Et eksempel: det kan mange steder i skroget veere sveert at
komme til indvendig fra. N&r man af andre grunde har dele af
apteringen eller installationerne ude, si det er nemt at komme
til nitterne, er det klogt at benytte lejligheden til at udskifte
alle nitterne i denne del af skroget.

Nar f.eks. breendstoftankene udskiftes med de nye, rustfrie
tanke, kan man komme ind til en stor samling nitter, det ellers
er vanskeligt at komme til. Benyt da lejligheden til at udskifte
alle nitterne derinde. S& slipper man for at @rgre sig de
kommende ar, hvor der skal udskiftes den ene efter den anden
af nitterne, og det er et naesten umuligt arbejde, som tager
oceaner af tid. Det samme galder, nar motoren eller
garneringen i lukaffet tages ud. Vi skiftede af samme grund
alle nitterne i omradet, for vi satte oljeovnen i. Taenk hvor
besveerligt det senere havde veeret at skifte de nitter, der kom
til at sidde under ovnen, hvis vi havde ladet dem sidde.
Ligesa da vi satte de lange sandripper under bunden. Alle
nitterne i de land, som sandripperne daekker, er udskiftet med
rustfrie bolte. Tzenk et arbejde med at bolte sandripperne af, vi
ville have faet, hvis vi i fremtiden skulle have udskiftet en
nitte under en af dem. Dette er et spergsmal om planlagning
og forudseenhed. [ et skib betaler det sig at investere i
fremtiden.

Hvad angér nitter, kan fremtiden vaere i morgen eller naste
forar, fordi nitten pludselig er blevet for svag og kreever
udskiftning, for man kan sejle. Der er noget at lere af dette.
Om vanskelige nitter, der indvendig sidder bag et
spantetgmmer. Er nitten bag et tommer synlig indvendig fra,

kan man hugge lidt ud i temmeret med et stemmejern, s& der
bliver plads til at pille nitten ud og sette en bolt i. Men der mé
ikke hugges ret meget i spanterne. Og de skal smeres grundigt
med Boracol, linolje og treetjeere bagefter. Pas pé ikke at
stemme ned i bordet! Sidder nitten midt inde under temmeret
indvendig, er det umuligt at udskifte den med en ny. Istedet
bores hullet ud, efter at man med stor forsigtighed har trukket
nitten ud udefra. Dette kan kun lade sig gore, ndr nitten er
knzkket inde i landet. Er den ikke knakket endnu, s& kan man
med forsigtighed og pracision bore skrat ind til nittepladen
udefra og gennembore nitten dér inde, hvorefter den trekkes
ud. Man kan til nod vente, til nitten er rustet mere over, og
notere den op til naste ars kolhaling. Alle nitter kan noteres
op, fordi de sidder i et koordinatsystem, hvor man teeller
bordene i hojden og spanterne i leengden, samt nitterne
imellem dem. Nar en sidan nitte er taget ud, bores hullet ud,
og man snitter en pind til, der passer i tykkelsen. Eller keb
nogle blomsterpinde, der passer til e bestemt bor, og s&t dem
i Boracol éret for, sa de efter at have suget dette, kan nd at
torre godt igennem. Denne pind smeres godt med vandfast
lim, der presses lim op i hullet, og pinden bankes helt op i
hullet. Er der mere end 5 - lo cm hen til de naermeste nagler, og
sidder der ikke en bolt tet ved spantet, kan man sette en ny
bolt i lige ved siden af spantet. S& vil denne bolt kunne holde
landet teet, selvom nitten under spantet er udskiftet med en
limet pind. Ellers erstattes nitten med en rustfri syrefast skrue,
hvis stilk er mindst lige s& tyk som nittens sterste diameter.
Igen ma man ikke bruge spunskruer, de vil knakke lige under
hovedet. HUSK: Har man under dette udskiftningsarbejde
svaekket landet i et eller to bord, s& planleg en udskiftning af
de bord, det drejer sig om, til naste &r. F4 badebyggeren til at
male bordet op i hele dets nuvarende lengde, eller lave en
‘ri’(skabelon), si der er lagret og facongroet tre klar til nzste
forérskelhaling. Er skaden for slem, udskift da bordet straks.
Hvis dette er umuligt af mangel pa det rigtige tra, s& forsyn
stedet med en lask eller blyplade og tag skibet pa land snarest
muligt igen. Szt ikke andres liv og skibets sikkerhed pa spil
blot pa grund af utdlmodighed.

Sikkerheden har forste prioritet ombord pa et skib!

4. Forberedelser til udskiftning af bord.
Der m4 ikke indsattes kortere bordlengder end de nuvaerende
pa grund af skrogets styrke. Skrogets bordkledning er bygget
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op, sa alle sted imellem bordene er forskudt i forhold til
hinanden pé en sddan made, at der ikke er nogle svage
omrader, hvor steddene ligger taet ved hinanden.

Denne stedfordeling mé ikke bringes i uorden.

' Et bord kan bade flaekke og sla revner. Ydre pavirkning kan f&

det til at flaekke langs treeets drer, men spandinger i traet selv
kan ogsd fa det til at sla revner langs marvstralerne. Bordene i
en kystbdd som SEJR er af spejlskéret egetree. Det vil sige, at
treeet er skdret, sd det folger marvstralerne i treeet.
Marvstralerne er de mikroskopiske rer, der i treeets levetid har
fort minealer fra vakstlaget ind i treeet, hvor de danner
kerneved. Nar et stykke tra slér revner pa grund af udterring,
sker det, fordi de yderste lag bliver kortere af udterringen og
ikke kan na rundt om de indre lag, der torrer senere end de
ydre. Disse revner folger marvstrilerne ind 1 treeet. Flaekker
eller skaerer man treeet ind langs marvstralerne, kan man se
disse stréler som de sakaldte ‘spejl’ i treeet. Man kalder det
derfor spejlskaret eller flaekket tree. Spejlskaret trae kan derfor
ikke revne. Skeres en planke, s den folger sivel treets arer
pa langs om dets marvstréler pa tveers, giver bordene et staerkt
skib, der kan tale bade fysiske pavirkninger, vridninger og
udterring. Set i tveersnit af en egekavle gar marvstrilerne
saledes:
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Man skal ved bestilling af planker til bord bede om, at de
bliver spejlskdme. Og man skal veere omhyggelig med kun at
velge en planke, hvis drer kan folge bordets facon. G4 aldrig
pa kompromis med dette. I en havbad som SEJR er alle
bordene fastgjort til spanter og bundstokke med gennem-
géende nitter eller bolte. For at undgd tering og

rust bor de nye gennemgaende bolte vare af
rustfrit, syrefast stal ligesom boltene i
landene. For at sikre sig at kunne f3 rustfrie
bolte i de rigtige leengder, skal man, nar
bordet opmales, samtidig male
tykkelsen af alle de spanter,
det nye bord skal
forbindes til. Til disse

mal legges bordets
tykkelse. S& har man
leengdemalene pa alle f
de bolte, der skal -
bruges, nar bordet udskiftes. Efter disse mal bestiller man sine
bolte. Hvis der ikke kan skaffes bolte i lange leengder, si kan
smeden svejse hoveder pa en rustfri stélstang af samme
diameter, hvorefter man selv kan kappe den og skere gevind
efter behov.

5. Maling af skibsbunden

Som nzvnt males hele eller dele af bunden med primer eller
tjeere. Dagen for skibet soseettes, males hele bunden med
kobberbundfarve eller ‘Bravo’. Det er vigtigt at male godt op
under landene, ellers vil der satte sig begroning og ruer, der
sinker fremdriften. Jo bedre og rigeligere man maler
bundfarven, desto glattere og renere holder bunden sig - og
jo bedre skrider skibet i vandet. Serg for ikke at lave
helligdage, for selv en helligdag pé et knappenalshoveds
storrelse kan vaere nok til, at en paeleorm finder vej ind i treeet.
Vandlinien: Velg en person med et godt gjemal, der er
omhyggelig og fingernem med en pensel. Lad denne sti for
opmalingen af vandlinien. Det ser idiotisk ud, hvis vandlinien
har buler og ujeevnheder! Og man bliver drillet hele sommeren
- hvis ikke folk skjuler grinet og ngjes med at teenke: sikke
nogle amatarer og sjuskehoveder. Mal altid det hvide fribord
forst og stryg ned til eller en anelse ned over vandlinien.
Derefter males op til vandlinien nedefra. Med nogle ars
mellemrum skrabes malingen ved vandlinien i bund, sé der



ikke er for tykt et lag, som slipper bordet. Hvid maling dakker
darligt over bundfarverne, sa pas pa ikke at male op over den
hvide maling

6. Beslag og propeller.

Propellerhovedet indeholder tandhjul, der kan dreje
propellerbladene. Disse tandhjul gar i vandopleselig
steevnrersfedt, som hindrer havvandet i at treenge ind i
hovedet og skabe tzering. Princippet i stevnrorsfedt er, at det
oploses langsomt af vandet og lader sig presse ud, s der
lobende kan presses ny fedt ind i lejerne. Taering inde i
skruehovedet kan vzare katastrofalt, hvis propellerbladene gér
lose ude til havs eller under manevrer i en havn.

Derfor er det vigtigt, at propellerhovedet hvert &r fyldes med
nyt steevnrersfedt. P4 den ene side af propellerhovedets spids
sidder en forsenket skrue med karv. Den skrues forsigtigt ud.
I dette gevind skruer man sin kraftige fedtpresse fast. Derpé
presser man stevnrersfedt af stiv sommerkvalitet ind 1
hovedet, indtil der ikke kommer mere gammel fedt ud, der er
pavirket af havvandet. Man bliver ved med at presse fedt ind,
hvis der fortsat kommer vand og luft ud af fuger og
sammenfojninger i hovedet. I starten kommer der som regel
klart vand ud og gammel sort fedt. Laeg en klud eller et stykke
plastic under propelleren, som opsamler fedtet.

NB: Gevindet i dette skruehul er af messing og er derfor sart!
Odelzegges det, skal denne del af propellerhovedet udskiftes.
Det er kostbart at udskifte og reparere pa en propeller.

Skru derfor studsen til fedtpressen i med aller storste
forsigtighed.

NB: Bagerst, ude pé spidsen af propellerhovedet sidder der
endnu en lille skrue, der skrues ud, for man presser fedt ind.
Igennem dette hul kan den gamle fedt, vand og luft treenge ud.
Begge skruer skrues forsigtigt i, nar hovedet er fyldt op med
fedt. De spaendes, sa de ikke risikerer at falde ud, men ikke s&
hérdt, at man skader gevindet og ikke kan fa dem spandt op
igen uden at edelegge keerven. Da det er nzsten umuligt at
undga sma luftlommer i skruehovedet, vil indpresningen af
fedt skabe overtryk i disse lommer og folgeligt vil noget fedt
blive presset ud nar fedtpressen fjernes. Der skal et snuptag
og flere hander til at sette skruen i efter pressen.

Med nogle ars mellemrum skal en sagkyndig efterse propel-
leren og skrueakselen og eventuelt skille propelleren ad og
treekke akselen for at kontrollere deres tilstand. De store huller

til boltene i propellerhovedet skal holdes tetnede med smeltet
parafin.

Kolevandsrist. Denne er skruet fast med rustfrie skruer. Den
skrues af og berstes ren pa begge sider. Boltene inde under
den, der fastholder kolevandsventilen, kontrolleres
omhyggeligt. Knzkker de, er skibet laek! Treet skal have lov
at torre og behandles derefter med Boracol og linolje. Derefter
primer, bolthovederne isoleres med flere lag. Males tilsidst
med Bravo. Derefter skrues risten pa igen. Den males ogsa
med Bravo, men séledes at hullerne i risten ikke tilstoppes.
Skruerne dyppes i vandfast lim, fer de skrues op i de gamle
huller igen. Er skruerne skadede, udskiftes de med nye rustfrie
skruer. Der mé pa grund af teringsfare ikke bruges skruer af
andet metal.Falder risten af, kan der satte sig skidt,
vandmend eller tang og stoppe hullet, s& motoren mister
kolevandet og kerer varm. Dette er en sikkerhedsrisiko. Ger
derfor alvor ud af kelevandsristen.

7. Daekshuse, mastekiste og andet ovenbords.

(kan udfores efter sosatningen.)
Her gaelder princippet om at starte oppe fra med at slibe og
male det hojest-siddende, s man ikke senere fejer eller
drypper ned pa noget, der er feerdigt. Trevark slibes og los
maling pilles af. Bart tree gives Boracol, Linolje og pletmales.
Derefter feerdigstryges en eller to gange med dekmalingen. P&
havbaden er alle tage og rufsider bygget af hovlede og
plojede bradder for at vare s lette som muligt. Det er vigtigt
at holde tagene tztte med omhyggelig grundbehandling med
linolje, kitning og maling. Ger specielt meget ud af lukaftaget
for at holde det helt tet. Trenger der vand ned igennem det,
radner det hurtigt, fordi det er bekleedt indvendig med
isolering og hulplader, s& varmen fra Reflexovnen ikke kan
torre det ud nedefra. Pas pa ikke at ridse glassene i kogjerne
med sandpapiret. Det samme galder vinduesglassene i det
&bne styrehus. Vzr ikke sparsom med Boracol og linolje, hvor
der kommer bart trz frem. Kraven rundt om rergennemforin-
gen til udstedningsreret er ikke galvaniseret og kan kun
holdes sé fin, som den er, hvis man undgér at slibe hul pd
overfladebehandlingen. Giv den evt flydende sandpapir for
den males. Serg for at holde kogjerne tatte med linoljekit.
Ellers lober der vand ind og rddner traeet. Hvis ikke treeets
celler er godt gennemtraengt af linolje, terrer linoljekitten ud,
bliver hérd og slar revner. Hold omhyggeligt trekantlisterne
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ved daekket rundt om deekshusene tzette med Boracol, linolje
og kit. Pas stadig pé ikke at fé kit ud over malingen. Listerne er
vigtige for at undgé vand i at sive ned mellem daek og rufsider,
hvor det kan forarsage rad. Pa grund af skibets store
elasticitet skal listerne gédes omhyggeligt efter hvert ar.
Mastekisten loftes op af sit hul, slibes og males. Hullet i
dekket gives Boracol, linolje og treetjere for at hindre vandet i
at trenge ind 1 endetreeet 1 daekket og 1 de egeklodser under
daek, der holder mastekisten fast. Held Boracol ned i
mastesporet pa kelen, som mastekisten star i. Mastesporet
skal forst vaere godt tert. Lad evt Boracol sta i flere dage. Nar
det er tort, fyldes hullet med linolje og tretjere. Pa grund af
skibets elasticitet og mastekistens konstruktion kan man ikke
forhindre vand i at lgbe ned i sporet. Derfor er der ikke andet
at gore end at behandle sporet godt hvert &r. Mens det stér
pa, dekkes hullet 1 dekket af med et stykke plastic, der tapes
fast, sa der ikke kommer vand ned. Mastekisten behandles
omhyggeligt med skrabning, slibning, linolje og maling. Nar
den er tor, og sporet har faet sin behandling, sa&ttes
mastekisten ned igen og kiles godt fast. Den kiles op nedefra
pa alle fire sider. Sl4 til sidst med let hdnd nddden rundt om
kisten med veerk og giv den olje, s& den holder teet til naeste
forar.

8. Behandling af lenning og skanddzek.

Lenningen slibes og al lgs maling skrabes af. Bart tree gives
linolje. Alle samlinger gives linolje for at hindre vandet i at
trenge ind 1 endetraeet. Derefter gives de om nedvendigt kit
og pletmales. Lonningen males omhyggeligt og husk at passe
jemnskinnen med rustbeskytter, hvis den har faet ridser. Giv
eventuelt lenningen to lag, der kan holde til slid i arets lob.
Husk at stryge tynde lag og ikke for sent pa dagen, sa duggen
s&tter sig i malingen, for den er helt tor. Gron linoljemaling
bliver let mat og kedelig at se pa af dug. Lenningen behandles
med linolje og treetjeere pa undersiden, som smeres godt ind til
spantetoppene, leningen hviler pa, s& der ikke kan drive vand
ind i spanteenderne ovenfra. Lenningen er i gvrigt noget af
det mest synlige pa et skib, det er derfor synd at sjuske med
malingen af den.

Skanddcekket er paradoksalt nok noget af det mest omme pa
en kystbad. Det skyldes, at hvis skandakket er utet, siver der
vand ned, som samler sig i landene hele vejen ned pa den
indvendige skibsside. Stillestdende vand over landene
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indvendig vil skvulpe frem og tilbage og tilfere savel bord og
spanter den kombination af ilt og vand, som er mest effektiv til
at skabe forradnelse, hvor treeet ikke er meettet helt op. Veaerst
er det mellem bord og spanter, hvor vandet kan komme til at
std, hvis der ikke er meettet op og teet af linolje og tretjere.
Uteette skanddeek er den hyppigste dedsarsag blandt
havbéade. Det er faktisk det, der har taget livet af de hundreder
af havbade, der gennem &rene er solgt ind til havnene i de
indre farvande. Derfor er skanddakket i SEJR fornyet nasten
overalt, og derfor er det afgerende vigtigt at holde det totalt
teet! Skanddeekket slibes godt. Alle revner taetnes med linolje
og kit for de pletmales. Nér skanddaekket males, skal dekket
vere totalt rent og fri for skidt, der kan flyve hen i malingen.
Man veaelger en dag med helt stille vejr til at male skanddaek i.
Et zinkhvidt, glat og fint skanddeek er en havbads pryd. Det
garanterer for sunde land uden raddenskab nede 1 skibet.

9. Behandling af trze og jern pa fribordet.

Fribordet star i hvid linoljemaling op til everste bord, der stér i
almuergd linoljemaling. Er det hele velholdt, bestér arbejdet
blot i at slibe hele fribordet, torre det grundigt af med en klud
og stryge det en eller to gange med tynde lag linoljemaling.
Denne skal have lov at terre godt, inden sgs@tning.
Indvendigt smeres skibssiden tilsvarende med en blanding af
halvt linolje halvt treetjeere, nar skibet er terret godt op efter
vask, er skrabet rent og er blevet stovsuget. Men der kan
vere gmme steder og ting, der skal have ekstra opmark-
somhed.

En rusten jernskinne pa lonningen skeemmer hele fribordet,
hvis rusten leber ned over den hvide maling. Pas derfor godt
pa jernskinnens galvanisering. Pas pa ikke at male for tykt lag
pé, sa malingen lober og haenger i gardiner eller rynker. Det ser
sjusket ud, det er et hestearbejde at slibe jeevnt naste ar og
det er vanskeligt at vaske og polere en ujevn skibsside.
Desuden skal der helst ikke leegges mere maling pd, end der
bliver vasket og slebet af hvert ar. Hvis malinglaget vokser,
skal det pa et tidspunkt skrabes helt i bund for ikke at blive for
tykt og stift. Hold derfor godt gje med, at der ikke males for
tykt lag pa. Pas ogsa pa ikke at lave helligdage. Fribordet skal
males i een omgang, sa der ikke bliver overlapninger, der
skeemmer udseendet. Mal omhyggeligt op under landene. Det
kan betale sig at male landet pa et stykke forst, hvorefter
bordene pa dette stykke stryges pa den lodrette flade. Og sé

fremdeles. Mal ikke hvis der er stov eller regn i luften. Serg for
at slibe og male omhyggeligt ind i hullerne, der gér igennem
steevnen. Serg ligeledes for at staevntoppen er meget
omhyggeligt slebet og malet. Stazvnen skal man passe godt
pa - den holder pa hundreder af spiger, der holder
bordklaedningen fast. Steevnen skal ikke revne, beskadiges
eller udsettes for risiko for rdd. Slib og mal ogsa hullet til sy
tovet til forstaget omhyggeligt. Pas godt pa den bolt, der gir
igennem stevntraet over hullet til sytovet. Slib ikke
galvaniseringen af denne bolt. Det skader trazet i stavnen,
hver gang man skifter denne bolt og den er endnu ikke af

. rustfrit stal.

Der slides meget pa det gverste bord, det skal derfor have
flere gange, og torre ekstra godt for sgsatningen.

Naden mellem lenningen og

gverste bord er vigtig at r %

holde tzt. Ellers vil der sive {

vand ind og udsatte det ~_
gverste bord for skjult '
udvaskning og rad. l
Néden slaes med meget let hdnd med

verk og gennemvades med linolje

og maling. Sma revner teetnes med

kit, for der males. Malingen

gennemgdes igvrigt omhyggeligt for
revner, buler og bleerer med vand under. Al
lostsiddende maling tages af med en
spartel, skraber eller kniv. Les maling og
vand under maling skaber altid fare for
raddenskab. Pas p4 ikke at flosse trzeet, nar der

pilles maling af. Iseer vadt tree er slemt til at flosse. Vent med at
skrabe i bund og slibe til det er torret.

Hele fribordet slibes med sandpapir, s& den nye maling kan
bide pa den gamle. Sa undgar man, at malingen senere skaller
af. Serg for at der slibes grundigt op under alle landene. Spar
ikke pa sandpapiret. Slib grundigt, hvor der er taget maling af,
s& kanterne af maling rundt om den bare plet udjavnes. Dette
arbejde er ikke kun til for synets skyld, men sikrer at man hvert
ar far gaet hele fribordet igennem og opdager, hvis der er
opstéet svage steder. Alt bart tra behandles som i gvrigt med
linolje og maling. Brug ferst Boracol, hvis der er risoko for rad.
Nitter, der ruster igennem malingen, skal enten udskiftes med
rustfrie bolte eller skrabes rene og berstes med stéilberste.
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Pas pé kondensvand p4 koldt jern. Dette krever godt vejr!
Nar de er totalt terre, skal de behandles med rustbeskytter.
Over denne males flere gange, jo flere desto bedre beskyt-
telse. Traeet, der blottes rundt om nitten, skal behandles med
linolje. Man kan ogsé rustbeskytte nittechovedet med halvt
linolje og halvt treetjeere. Linoljen hindrer trazet rundt om nitten
i at suge vand, som fremmer rusten igen. Over denne
grundbehandling pletmales inden den endelige
feerdigstrygning. Pas pé ikke at flosse treeet rundt om nitten,
ndr denne skrabes ren med en kniv. Nitter der ikke ruster, skal
man passe pa ikke at slibe for hardt, s& man gér igennem
maling og rustbeskytter og blotter jernet. I sa fald skal der
males med rustbeskytter, ligesom pé de rustne nitter. Det
betaler sig at bruge tid pa at gennemga nitterne for rust. Ellers
ser det nymalede fribord snart forfeerdeligt ud igen. I det hele
taget er der pé det lange sigt meget tid at spare ved at udskifte
nitterne pé fribordet med rustfrie bolte. Ved slibning skal man
ogsa passe pé ikke at slibe ind til galvaniseringen pa
rostjernene og pé lenningens jernskinne.

Vil man holde et flot fribord, der er rent og stilfuldt, er det en
god ide at polere det med badvoks. Dette fies i daser i
skibsprovianteringshandler. For man vokser skibet, skal
malingen vare godt haerdet. Har man veeret ude at sejle, skal
man vaske fribordet af med rent ferskvand forst. Derefter
gnides skibssiden ind i voks ligesom en bil, hvorefter der
poleres efter med en ren og tor klud. Dette arbejde kan
udferes fra en lav mole eller aller bedst fra en gummibad. Den
ene holder fast i skibet og holder gummibaden ude fra
skibssiden, mens den anden vokser og polerer. Nér skibssiden
er vokset, er det nemt at vaske skidt af. Nar skibssiden
treenger til det, vaskes den af med mild sabe, hvor den er
svinet, hvorefter der igen gnides og efterpoleres med voks.
Dette er den letteste made at holde skibet flot og elegant pa
gennem hele aret. Ydermere beskytter voksen bide malingen
og nitterne. Pas pa ikke at gnide ned over kobberbundfarven,
der kan smitte af.

Efterord

Det havdes ofte, at det er besverligt at holde en treebad, at
bruge linoljemaling og at holde et hovlet og plajet treedzk tat.
Det kan godt veere rigtigt, men beheover ikke at vaere det.
Vedligeholdelsen af en treebad atheenger helt af, om man
baserer sig pa kortsigtede lappelesninger, eller man satser



langsigtet pa udskiftning af nedslidte komponenter i skibet og
brug af de rigtige materialer. Et klinkbygget skib er et
samlesat, hvor alle dele lader sig udskifte uden det store
besver, nar man har med en erfaren badebygger at gere. Er
treeets celler tilmed godt meettet med linolje og dekket af lyse
farver, behgver det ikke tage lang tid at vedligeholde skroget.
Er de galvaniserede nitter og bolte samtidig skiftet ud med
rustfrie, syrefaste bolte, slipper man for at bekymre sig om den
rustproces, som afstedkommer allermest skade og vedligehold
i en klinkbygget bad. Er det antikvarisk rigtigt at gere det?
Svaret er bade ja og nej. Det kan betyde meget, at man kan se
pé en drivkvase, at den er nittet med agte klinkenagler, og i
sin tid i fiskeriets tjeneste har den aldrig veret andet. Men
kystfiskeriet pa Jyllands nordvestkyst er en levende kultur,
hvor havboerne og badebyggerne siden 1970 erne har sikret
den klinkbyggede bads overlevelse i erhvervet ved blandt
andet at udskifte de gamle galvaniserede nitter med rustfrie
braeddebolte i gamle som nye havbéade. Der gik en rum tid,
inden den eksperimentelle og diskuterende fase var overstéet,
og erfaringerne havde talt deres tydelige sprog: Boltene var
bedre! I de mindre havpramme har kobbernitterne derimod
overlevet. Man ville derfor afvige fra den levende tradition,
hvis man i dag begyndte at forsyne en stor havbad med
galvaniserede nitter. Linoljemaling er heller ikke nedvendigvis
besverlig. Hvis man som linolje bruger Kebenhavns
Farvehandels sikaldte Grundingsolje, og hvis man som
deekmaling bruger et af denne farvehandels eller Claessons
kvalitetslinoljemalinger, sa skal man smere tykt pa for at
komme galt afsted. Denne olje og disse malinger er relativt
hurtigt stevterre, og kraever forst og fremmest, at man vaelger
godt vejr til kglhalingsarbejdet. Men endnu har vi ikke selv
veret ramt af s4 megen regn og blast, at vi ikke kunne kolhale
pé en vilkérligt valgt fordrsuge — nar der da ikke var sterre
udskiftningsarbejder samtidig.

Endelig er der dekket. Det kan veere sveert at holde tzt, hvis
solen fér lov at skinne det op. Midlet herimod er at holde det
deekket til med gamle, hvide dacronsejl, natning med havvand,
fiskekasser, en ordentlig dynge nylongarn, opkvejlet tovveerk
og lignende midler til at holde en relativt konstant fugtighed
og skygge, uden at der stér varigt vand og ligger sure tepper
direkte p deekket. Og sa skal deekket veere godt maettet med
olje. SEJRs deek er meettet med Rentolin, det kunne ogsa vare
grundingslinolje og traetjeere eller Ovatrol. Vi har alle tre midler

i brug pa vore skibe, og de har hver deres fordele og hver
deres ulemper. Serg blot for at deekket kan ande pa
undersiden, og at sem og spiger holdes fti for rust, at
propperne holdes tette og at ssmhovederne er dykket og
godt smurt med olje og decklag. Og sé skal et hovlet og plojet
dak spendes op som en tende, nar den midterste planke
kiles pa plads. Det er spendet, der holder daeksbjzlkerne
oppe i facon, hvilket kreever, at skandeekket og skinnerne
rundt om skandeekket holdes i tip top stand. Og nar de er det,
er det ikke sarlig arbejdskraevende, men en stor forngjelse at
vedligeholde dem.

Det skal veare en forngjelse at vedligeholde sine skibe. Og det
er det, hvis man gar tilstreekkelig langsigtet og fornuftigt til
veerks og holder skroget godt gennemluftet aret rundt. Det er
ikke uden grund, at begrebet rettidig omhu er blevet et
kanonisk motto i den erfarne, maritime verden.

Argelsernes omfang kan blive uendeligt, hvis ikke man gider
bygge pa den kulturarv, der har veret under dannelse, siden
knubskibet forste gang blev spandt ud og forsynet med et
bord i hver side fra for til agter. Til gengeeld er erfaringen i
sandhed en uendelig leereproces, der gor det muligt for hver
ny generation at bygge kritisk videre pa alle de generationers
praksis, der er géet forud for os.

Det er grunden til gleeden
ved gyldigheden af
geldende erfaring.
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